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Anotacija

Straipsnyje analizuojama kruiziné laivyba Klaipédos valstybiniame jiiry uoste. Atlikta kruiziniy laivy techniniy
parametry analizé. [vertinus jplaukianciy laivy skaiciy, jy dydj, varikliy galinguma galima prognozuoti oro tarSos
didéjimg. ISskiriami keli aspektai jrodantys, kad kruizinei laivybai, kaip pramonei, did¢jant sukuriama vis didesné
ekonominé nauda. Taciau kaip ir kiekvienas transporto sektorius, kruiziné laivyba susiduria su aplinkos tarSos
problema. Nagrinéjami kruiziniy laivy techniniai duomenys bei jy priklausomybé iSmetamam Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekiui.

ReikSminiai ZodZiai: kruiziné laivyba, Siltnamio efektq sukeliancios dujos, Klaipédos valstybinis jiiry uostas.

Abstract

The article analyzes cruise shipping in Klaipeda State Seaport. Analysis of cruise ship technical data is carried
out. After evaluation of cruise ships number, their sizes, engine power, the forecast of rising air pollution can be done.
Article shows some aspects proving that growth of cruise shipping as industry, bigger economic benefits are being
created. However, cruise shipping like other transport sectors is facing environment polluting problem. The paper
considers cruise ships technical data and their dependence on greenhouse gas emission quantity.

Key words: Cruise shipping, greenhouse gas emissions, Klaipeda State Seaport

Ivadas

Laivyba atlieka svarby vaidmenj pasaulinéje ekonomikoje, nes jiiry transportas iSlieka pats
ekonomiskiausias btidas gabenti krovinius bei keleivius visame pasaulyje. Daugiau nei 50 tikst.
laivy — tanklaiviai, balkeriai, konteinerveziai, keleiviniai laivai — keliauja | vandenynus ir kitus
pasaulio vandenis, gabendami krovinius bei keleivius prekybos, transportavimo ar poilsio reikméms
(UNCTAD, 2018).

Kruizingje laivyboje transportavimas daZniausiai neatlieka pagrindinés veiklos funkcijos.
Kruiziniy laivy pagrindiné funkcija — keliauti ilgais marSrutais suteikiant keleiviams galimybe
poilsiauti bei pramogauti pac¢iame laive (Wang, K., Wang, S., Zhen, L., Qu, X., 2016).

Neretai pasitaiko, jog kelionés tikslas néra pasiekti tam tikrg uosta, o tiesiog iSplaukus i§
pradinio uosto grjZti ten pat nesustojant kituose uostuose. Tokio tipo kruizas daznai vadinamas:
,Kkruizas ] niekur (angl. ,,Nowhere cruise®). Sios kelionés ilgai netrunka, dazniausiai nuo 1 iki 2
nakty, retkarciais nuo 3 iki 4 nakty. Kruizinio laivo tikslas — nuplaukti pakankamg atstumg nuo
Salies, jog biity galima atidaryti neapmuitinty prekiy parduotuves ir pan. (Wang, K. ir kt., 2016).

Taciau dazniau pasitaikancios ir populiaresnés kruizinés kelionés yra tuomet, kai plaukiojant
tam tikrg laikg laivas sustoja atitinkamame uoste. Jeigu kruizas trunka 7 dienas, tai tikétina, jog
laivas sustos 5-6 kartus skirtinguose uostuose. Tokios kelionés suteikia puikia galimybe nekeiciant
transporto priemonés aplankyti bei pamatyti daug skirtingy viety, miesty, kultiry. Vienam
apsilankymui uoste biina suteikiama mazdaug nuo pusdienio iki dienos laiko.

Analizuojant pasaulinj keleiviy, kurie keliauja kruiziniais laivais, skai¢iy, matomas nuolatinis
rodiklio augimas (1 pav.). Galima paminéti, jog Baltijos juros regione esancius uostus 2015 ir 2016
m. aplanké panasus skaiCius kruiziniy keleiviy — netoli 4,5 min., o 2017 m. — daugiau nei 5 min.
(Cruise Baltic Market Review, 2017). Atsizvelgiant | tai, galima teigti, kad Baltijos jiiros regiong
aplanke keleiviai 2017 m. sudaré penktadalj visy kruiziniy keleiviy.
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1 pav. Globalus kruiziniy laivy keleiviy augimas 1990-2018 m. bei prognozuojamas 2019-2020 m. laikotarpis.
Fig. 1. Global cruise ship passengers growth 1990-2018 and predicted 2019-2020 period.
Saltinis: Pallis, A., A., Vaggelas, K., G., 2019, Cruise shipping and green ports: a strategic challenge. Green
Ports Inland and Seaside Sustainable Transportation Strategies, Elsevier Inc., 255-273 psl.

Tarptautinés kruizy asociacijos (angl. Cruise Lines International Association, CLIA) 2018
metais paskelbtoje kruizinio turizmo jnaSo j Europos ekonomika 2017 mety apzvalgoje teigiama,
jog kruiziné pramoné prie Europos ekonomikos prisidéjo 47,86 milijardais eury, o $is skai¢ius nuo
2015 mety iSaugo 16,9 %. Tiesioginés kruizinés pramonés i$laidos 2017 m. sudaré¢ 19,7 mlrd. eury,
t. y. 17 % daugiau nei 2015 m.

Baltijos juiros kruizinj regiong jungia 10 $aliy, kuriose yra 29 lankytini uostai. Visi 2 paveiksle
pazyméti uostai skirstomi pagal dydj i keturias kategorijas: mazi, vidutiniai, dideli, labai didel..
Atitinkamai ] tokio dydzio uostus per metus kruiziniy laivy atplaukia nuo 0 iki 24, nuo 25 iki 49,
nuo 50 iki 199 arba daugiau nei 200. Ilgg laikg Klaipédos uostas buvo priskiriamas vidutinio dydZzio
uosty kategorijai, taciau nuo 2014 m. patenka j dideliy uosty kategorija kiekvienais metais
priimdamas daugiau nei 50 kruiziniy laivy, kaip ir Oslo, Kylio, Rygos, Gdansko, Kristiansando,
Visbio ir Rostoko uostai (Cruise Baltic Market Review, 2017).
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2 pav. Baltijos jiiros regiono uostai.
Fig. 2. Baltic sea region ports.
Saltinis: Cruise Baltic Market Review, 2017

Analizuojant kruiziniy Baltijos jiiros uosty klasifikacijg, reikia paminéti, jog uostus taip pat
galima suskirstyti ir | pradzios ir pabaigos jlry uostus, tarpinius jiry uostus, kai laivai sustoja be
nakvynés ir tarpinius jiiry uostus, kai laivai sustoja su nakvyne. Klaipédos valstybinis jiry uostas
(KVJU) dazniausiai priskiriamas tarpiniam uostui be nakvynés. Tarpiniuose uostuose didelis
démesys skiriamas keleiviy ir techniniam laivy aptarnavimo spartumui bei kokybei. Reikalinga
greita reakcija | susiklosCiusias situacijas, biitinas geras susisiekimas su keleiviniu transportu,
suteikianciu galimybe poilsiautojams apzitiréti miestg bei lankytinas vietas ir reikiamu laiku saugiai
grizti i laiva.

Taigi, galima teigti, kad kruiziné laivyba sukuria pridéting verte viso regiono ekonomikai,
plecia turizmo sektoriy visame pasaulyje, skatina atskiry sektoriy, tokiy kaip miesto, jiry uosto ir
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turizmo glaudy bendradarbiavimg bei sklandzios veiklos uztikrinimg. Taciau analizuojant kruizine
laivyba ne kaip turizmo sektoriaus dalj, o kaip augancig transporto sektoriaus dalj, galima tikétis ir
didesnio neigiamo poveikio aplinkai, Siltnamio efektui. Todé¢l tikslinga iSanalizuoti kruizinés
laivybos plétros situacijg, laivy techninius parametrus ir jvertinti pasikeitimus.

Oro tarsos is laivy reguliavimas. Siekiant sumazinti aplinkos uZzterStumg Tarptautiné jury
organizacija (angl. International Maritime Organization, IMO) iSleido Tarptauting MARPOL 78/73
konvencijg. Oro tarSos i$ laivy prevencijos taisyklémis (MARPOL 78/73 ANNEX V1) konvencija
papildyta po 20 mety nuo isleidimo ir jsigaliojo 2005 m. Taip pat IMO isleido nurodymus dél naujy
laivy energijos vartojimo efektyvumo rodiklio (angl. EEDI), kurio matavimais remiantis planuojami
ir statomi maziau aplinkg terSiantys nauji laivai. Europos Komisija turi ir savo atskirus reikalavimus
bei taisykles, daZniausiai grieZtesnes nei tarptautinés. Paryziaus susitarimas yra visuotinis
susitarimas dél klimato kaitos, kuris 2016 metais jau buvo pasirasytas 174 Saliy ir Europos
Sajungos. Paskutiniu nutarimu priimta sumazinti §iltnamio efekta sukelian¢iy duju (SESD) kiekj i$
laivy 50 % iki 2050 m. lyginant su 2008 m. buvusiu. Tai didelis i§Stikis visam laivybos sektoriui.
Norint jj jgyvendinti pirmiausia reikia jvertinti dabartinius laivy techninius parametrus ir jy
generuojama tarsa.

Rezultatai ir jy aptarimas

Kruizinés laivybos poveikio aplinkai analizé. Europos Parlamento ir Tarybos Reglamento
(ES) 2015/757 2019 mety pasiilyme teigiama: ,,Apskaiciuota, kad tarptautinio jiiry transporto
iSmetamas S$iltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis sudaro apie 2—3 proc. viso visame pasaulyje
i¥metamo &iltnamio efekta sukelianéiy dujy kiekio. Sis kiekis vir§ija bet kurios ES valstybés narés
iSmetama terSaly kiekj.*

Europos aplinkos agenttros (angl. European Environment Agency, EEA) pateiktoje 2018 m.
statistikoje minima, jog Europoje i§ visy esamy transporto sektoriy jiiry transportas atsakingas uz
13,6 % ismetamy SESD kiekio.

Viena svarbiausiy klimato kaitos priezas¢iy — | atmosferg patenkancios Siltnamio efekta
sukelian¢ios dujos (SESD). Siy dujy didelis kiekis susidaro ir natiiraliai, ta¢iau zmogaus veikla jy
kiek; atmosferoje zZymiai padidina (Ritchie, H., Roser, M., 2017). D¢l Sios priezasties Siltnamio
dujos pakeicia nusistovéjusj balansg ir tai neigiamai atsiliepia aplinkai pernelyg didinant atmosferos
temperatiirg. Oro terSaly maseé, iSmetama i§ laivy, daZniausiai susidaro laivy energetiniuose
jrenginiuose, kurie degina iSkastinj kura, tai yra naftos produktus, akmens anglj ar gamtines dujas.
Labiausiai dominuojantys laivy energetikoje yra skystieji naftos produktai, tokie kaip sunkieji (IFO,
HFO, MFO), vidutings klasés (MDO) ir Sviesieji (MGO) (Simonsen, M., Walnum, J., H., Gossling,
S., 2018).

Kruizinio laivo iSmetamas terSaly kiekis 1§ esmés priklauso nuo laivo judéjimo fazés:
judéjimas, manevravimas, stovéjimas (Miola, A., Ciuffo, B., Giovine, E., Marra, M., 2010; Trozzi,
C., 2010; Freese, N., 2017). Be to, prisideda ir naudojamas kuro tipas bei laivo varikliy galingumas.
DidZiausig Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy pagrindinio komponento CO: iSmetima sukelia
dyzeliniai varikliai, kurie daZniausiai ir biina jdiegti kruiziniuose laivuose (Cosofret, D., Bunea, M.,
Popa, C., 2016).

Kadangi didZioji dalis kruiziniy laivy naudoja pagrindinius ir pagalbinius variklius, varikliy
nominali apkrova pasiskirto pagal laivo jud¢jimo faze (1 lentel¢). Laivui judant didZiausia apkrova,
pagal C. Trozzi (2010) metodologija, tenka pagrindiniam varikliui, kurio veikimas nestabdomas,
tode¢l darbo trukmé atitinka 100 %. Kuomet laivas manevruoja ar stovi uoste, didZiausia apkrova
tenka pagalbiniams varikliams.
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1 lentelé. Numatytos pagrindinio, pagalbinio varikliy apkrovos ir pagrindinio variklio darbo trukmé.
Table 1. Provided main, auxilary engine loads and main engine duration of work.
Saltinis: Trozzi, C. (2010). Emission estimate methodology for maritime navigation

Fazé Pagrindinio variklio Pagalbinio variklio Pagrindinio variklio darbo
apkrova (%) apkrova (%) trukmé (%)

Judéjimas 80 30 100

Manevravimas 20 50 100

Stovéjimas 20 40 5

Be abejonés, stovintis laivas prie krantinés neiSmeta tiek terSaly, kiek judantis. Taciau
atsizvelgiant ] fakta, jog kruiziniai terminalai dazniausiai jkuriami netoli miesto centry, urbanistiniy
vietoviy bei palankiy susisiekimo jstaigy (oro uostai, autobusy, traukiniy stotys), didzioji dalis
iSmetamy terSaly pasklinda po minétas vietas ir kelia didziulj pavojy Zmogaus sveikatai bei
aplinkai. Ne iSimtis ir Klaipédos uostas, kuriame Kruizinis laivy terminalas jsikiirgs paciame
senamiescio centre.

Kruizinés laivybos analizé Klaipédos uoste. Atsizvelgiant | tiriamg penkeriy mety laikotarpj
galima teigti, jog vidutiniSkai KVJU kasmet aplanko apie 57 kruiziniai laivai su 74 tiikst. viety
keleiviams. Analizuojant pirmus trejus tiriamus metus matomas kruiziniy laivy skaiciaus
sumaz¢jimas, taciau tuo paciu laikotarpiu keleiviy skaicius augo (3 pav.). Taip jvyko todeél, kad
KVIJU aplanké didesni kruiziniai laivai, techniskai pajégis gabenti daugiau keleiviy. Pagal Port of
Klaipéda tinklapio pateiktus duomenis apie planuojamus priimti kruizinius laivus 2019 m. matoma,
kad laivy skaiCius turéty atitikti vidurkj analizuojamo laikotarpio. Taciau apzvelgus pateikta
kruiziniy laivy sarasa bei laivy techninius duomenis gaunami rezultatai, jog atplauks laivai, kuriy
maksimali keleiviy skai¢iy suma virSys buvusiy 5 mety laikotarpio vidurkj beveik 20 tukst.
Atsizvelgiant | situacijg, kuomet laivy skai¢ius maZzesnis, taciau maksimalus keleiviy skaiius
laivuose didesnis, galima daryti prielaida, jog laivy bendrasis tonazas taip pat didéja.
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60 52 51
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Kruiziniy laivy skai¢ius, vat. Kruiziniy laivy maksimalus keleiviy skaiéius, takst.

3 pav. Per metus jplaukusiy kruiziniy laivy j KVJU skaicius (2014-2019 m.) bei ty paciy laivy maksimalus keleiviy
skaiCius.
Fig. 3. Cruise ship arrivals in Klaipéda State Seaport per year (2014-2019) and same ships maximum passenger
capacity.
Saltinis: stfdary¥a autoriy
Per analizuojama 5 mety pasirinktg laikotarp; KVJU priémeé 287 kruizinius laivus, o 2019 m.
planuojama priimti dar 57. IS visy kruiziniy laivy atrinkus dazniausiai atplaukiancius j KVJU
matoma, kad pirmg vieta uzima ,,Costa Pacifica® (5 pav.). Pagal techninius duomenis Sio laivo
maksimalus keleiviy skai¢ius beveik 3,8 tiikst., ilgis siekia 290 metry. Sis kruizinis laivas yra vienas
didziausiy atplaukian¢iy ;] KVJU ir pagal klase laikomas itin dideliu laivu. ,,Costa Pacifica*
vienintelis itin dideliy laivy klasei priskiriamas kruizinis laivas, kuris lankosi Klaipédos uoste.
Dazniausiai atplaukiantys kruiziniai laivai ;] KVJU pagal klase yra prabangis ir
daugiafunkciai, kurie uzima 75 % visy per pasirinkta laikotarpj atvykusiy kruiziniy laivy (4 pav.). I§
287 per 2014-2018 m. laikotarpj atvykusiy kruiziniy laivy j Klaipédos uosta 119 priklausé
prabangiy laivy klasei, 96 — daugiafunkciy, 34 — mazy, 27 — itin dideliy, o 11 — ekspedicinei ir
nuotykiy klasei.
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4 pav. Atvykusiy kruiziniy laivy j Klaipédos uosta skaicius pagal klgse; (2014-2019 m.).
Fig. 4. Cruise ship arrivals in Klaipeda Seaport by class (2014-2019). Saltinis: sudaryta autoriy

Is 8 pagal pavadinima suskirstyty dazniausiai atplaukian¢iy kruiziniy laivy — 3 priklauso
prabangiy ir 3 daugiafunkciy klasei (2 lentel¢). Reciausiai atplaukia ekspediciniai ir nuotykiy klasei
priklausantys specializuoti kruiziniai laivai. Paminétina, kad per 5 mety laikotarpj, vienintelis itin
dideliy klasei priklausantis laivas ,,Costa Pacifica* atvyko 27 kartus, ir 2019 m. Zada atvykti dar 8
kartus.
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5 pav. Daugiausiai karty atvykusiy / atvykstanciy j Klaipédos uostg kruiziniy laivy skai¢ius pagal pavadinimg (2014—
2019 m.).
Fig. 5. Mostly arrived/arriving cruise ships number in Klaipéda port by ships name (2014-2019).
Saltinis: sudaryta autoriy

[Sanalizavus Port of Klaipéda tinklapyje pateiktus atvykusiy bei atvykstanciy kruiziniy laivy
saraSus, apie visus (2014-2019 m.) kruizinius laivus buvo surinkti techniniai duomenys: ilgis,
bendrasis tonazas, pagrindinio variklio galia, keleiviy skaiCius, statybos metai ir pan. i§ tokiy
duomeny baziy, kaip Marine Traffic, Lloyd‘s Register, Vessel Finder ir pan. (2 lentele).
Naudojamos skirtingos duomeny bazés dél nemokamos duomeny prieigos ribojimo. Panaudojus
surinktus 2014-2019 m. duomenis apie KVJU aplankiusius kruizinius laivus, $iuo atveju bendrasis
tonazas ir pagrindiniy varikliy galia, pastebima techniniy rodikliy tendencija. Dazniausiai
pasitaikanti kruizinio laivo pagrindinio variklio galia svyruoja tarp 10-30 tukst. kW., o bendrasis
tonazas atitinkamai tarp 10-50 tiikst. t. Remiantis rezultatais daroma iSvada, jog kuo didesnis laivo
bendrasis tonaZzas, tuo galingesnis pagrindinis variklis, todél daugiau iSmetamy tersaly.

Norint apskai¢iuoti i§metama SESD dujy kiekj, batina Zinoti kuro suvartojima, naudojama
kuro tipa, laika, praleidziama kiekvienoje judéjimo fazéje, pagrindiniy ir pagalbiniy varikliy galig ir
pan. ISanalizavus 2014-2018 m. § KVJU atvykusiy kruiziniy laivy praleistg laikg Klaipédos uosto
teritorijoje pateikiamas grafikas, vaizduojantis tam tikra laiko tarpg praleidusiy kruiziniy laivy daznj
(6 pav.).
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2 lentelé. Daugiausiai karty atvykusiy / atvykstanciy j Klaipédos uostg kruiziniy laivy techniniai duomenys (2014-2019
m.).
Table 2. Technical data of mostly cruise ship arrivals in Klaipeda Seaport (2014-2019).
Saltinis: sudaryta autoriy

. . Bendrasis Pagr. variklio Keleivi Statybos .

Laivas lgis, m tonazas dqalia, kw skaiéiuls! me){ai Laivo tipas

Costa Pacifica 290 114500 75600 3780 2009 Itin didelis
Marina 240 66084 21720 1250 2011 Daugiafunkcis
AIDA cara 194 38557 21720 1339 1996 Daugiafunkcis
Nautica 181 30277 13500 824 2000 MaZas Kruizinis

Serenissima 87 2598 2538 117 1960 Prabangus

Seven Seas Explorer 224 55254 32000 809 2016 Prabangus

Seven Seas VVoyager 207 42363 23760 730 2003 Prabangus
Mein Schiff 4 293 99526 44000 2506 2015 Daugiafunkcis

I$ 287 kruiziniy laivy 116 (40,4 %) Klaipédos uoste praleido nuo 10 iki 12 valandy. 77 laivai,
tai sudaro beveik 27 % visy kruiziniy laivy — praleido nuo 8 iki 10 valandy laiko, 53 laivai (18,5 %)
uoste uztruko nuo 12 iki 14 valandy. Lik¢ 25 (8,7 %) ir 10 (3,5 %) kruiziniy laivy praleido
atitinkamai nuo 5 iki 8 arba nuo 14 iki 17 valandy laiko.

5-8h 8-10h 10-12h 12-14h 14-17h
Laikas, praleistas KVIU
2014 m. 2015 m. 2016 m. 2017m. ®m2018 m.

[ S S B Y
[= N = B = |

Apsilankymy uoste daznis
o ©

6 pav. 2014-2018 m. atvykusiy kruiziniy laivy j Klaipédos uostg daznis pagal praleistg laikg Klaipédos uosto
teritorijoje.
Fig. 6. Time spend in Klaipeda Seaport territory by 2014-2018 cruise ships arrivals in Klaipeda Port.
Saltinis: sudaryta autoriy

Taigi, prisiminus anksciau gautus rezultatus, kad kruiziniai laivai | Klaipédos uostg atvyksta
vis didesni, su daugiau viety keleiviams bei galingesniais varikliais, dél to daugéja i¥metamy SESD
kiekis, ir stebint praleidziamo kruiziniy laivy laiko uoste tendencijas, galima teigti, jog iSvykstantis
kruizinis laivas Klaipédos uoste, kartu ir Klaipédos mieste, palieka vis daugiau SESD dujy.

Baltijos juros aplinkos apsaugos komisija (angl. Baltic Marine Environment Protection
Commission) 2018 m. pateiké jvairiy emisijy kiekj i§ visy laivy Baltijos jiiros regione 2017 m. CO2
kiekis sieké net 15 Mt., o tai atitinka 4,9 min. t sunaudoto kuro (30 % sunaudoto kuro priskiriama
pagalbiniams varikliams). Lyginant su 2016 m. CO: kiekis Baltijos jtiros regione isaugo 0,4-0,5 %.
Paminétina, kad per metus i§metamo CO3 kiekis i§ laivy iSaugo 60—75 kt. 93 kruiziniams laivams
2017 m. priskirta 471 kilotona Baltijos juros regione iSmesto CO2 kiekio. Paminétuose kiekiuose
néra jtrauktas vidaus vandeny transportas.

ISvados
[Sanalizavus teigiamus kruizinés laivybos aspektus galima teigti, jog kruiziné laivyba sukuria

pridéting verte viso regiono ekonomikai, plecia turizmo sektoriy visame pasaulyje, skatina atskiry
sektoriy, tokiy kaip miesto, jiry uosto ir turizmo glaudy bendradarbiavimg bei sklandzios veiklos
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uztikrinimg. Taciau analizuojant kruizing laivybg ne kaip turizmo sektoriaus dalj, o kaip augancig
transporto sektoriaus dalj, galima tikétis ir didesnio neigiamo poveikio aplinkai, Siltnamio efektui.

Analizuojant teikiamus reikalavimus laivybai dél oro tarSos mazinimo pastebéta, kad
priimami vis grieztesni apribojimai, teikiami pasiiilymai bei metodai, kaip statyti naujus laivus,
kuriy oro tarSa biity mazesné. Pagrindiné oro tarSos iS laivy dalis atitenka dyzelinius variklius
turin¢iam transportui, o kruiziniuose laivuose biitent tokie ir jdiegti.

Remiantis atliktais techniniy duomeny tarpusavio priklausomybés, poveikio iSmetamam
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekiui tyrimais bei esamos situacijos Klaipédos valstybiniame
jiry uoste apzvalga galima teigti, kad laivy techniniai rodikliai, tokie kaip bendrasis tonazas ir
varikliy galingumas, yra glaudziai susij¢. Didéjant vieniems rodikliams, atitinkamai didé¢ja ir kiti,
sukeldami oro tarSos Siltnamio efekta sukelian¢iomis dujomis augimg. Taciau atsizvelgus | 2019
mety prognozuojamy atvykstanciy laivy skaiCiy bei keleiviy skai¢iy galima teigti, kad toks
scenarijus — pats palankiausias. Didéjant keleiviy skaiciui, o laivy skai¢iui mazéjant, nepaisant to,
kad laivy galingumas ir bus didesnis, ekonominé nauda didés, o oro tarSos i$ laivy rodiklis neturéty
virSyti kiekio, iSmetamo 18 didesnio skaiciaus laivy.
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Summary

The article analyses the economical positive and environmental negative impact of cruise shipping and air
pollution caused by cruise ships worlwide, Baltic Sea Region and Klaipeda State Seaport. The paper presents the
International and other regulations on air pollution caused by ships. It also presents Paris Agreement objectives and
commitments for shipping industry to reduce greenhouse gas emissions from ships 50 % by 2050 comparing to 2008.
Analysing shipping requirements for air pollution abatement, it has been observed that stricter restrictions and
suggestions and methods for constructing new ships with lower air pollution are being introduced. The main part of air
pollution from ships is borne by diesel-powered vehicles, and cruise ships are mostly using it.

Klaipeda State Seaport since 2014 welcomed 287 cruise ships. Majority of them has main engines with 10-30
thousand kW power, respectively those have from 10 to 50 thousand tonnes of gross tonnage. An overview of the
interdependence of the technical data, the impact of the study on greenhouse gas emissions and the current situation at
the Klaipeda State Seaport shows that the technical characteristics of cruise ships, such as gross tonnage and engine
power, are closely linked. As one of the indicators increases, others increase as a result of the increase in greenhouse
gas emissions. Also, the article presents main and auxilary engine loads depending on movement phase (moving,
maneuvering, hotteling). In this paper there is an accomplished technical analysis, on which basis the forecast of rising
air pollution can be done.

However, analyzing 2019 ship arrivals number and passengers number forecast it can be said that this kind of
scenario would be most favorable. Passengers number is increasing and ships number is decreasing, despite the fact that
vessels power should be higher, economical benefits will increase and air pollution from ships should not exceed the
quantity of emissions coming from bigger vessels number.
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