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Anotacija

Straipsnyje analizuojami autotransporto priemoniy, gabenanciy zZemés iikio produkcijg, krovos Klaipédos jury
uosto terminaluose efektyvumo veiksniai. 2016—2017 m. per Klaipédos jiiry uosta buvo isgabenta apie 93 % lietuviskos
kilmés grudy, i$ kuriy apie 30-35 % atgabenama j Klaipédos uosto krovos kompanijas keliy transporto priemonémis.
Straipsnyje analizuojamas autotransporto krovos procesas dviejuose Klaipédos jlry uosto terminaluose, kuriuose
didziaja kroviniy dalj sudaro birieji zemés tikio produktai, atgabenami autotransportu. Tyrime yra apibtidinti veiksniai,
turintys jtaks autotransporto krovai terminale, analizuojamos taikomos krovos technologijos, jvertinant jy atlikimo
trukmg bei jy efektyvuma.

ReikSminiai ZodZiai: Zemés iukio produkcijos kokybé, autotransporto priemoniy krovos laikas, uosto terminalas,
paslaugos efektyvumas, intensyvumas.

Abstract

The article analyzes factors which are limiting the intensity of servicing of vehicles transporting agricultural
products in Klaipeda port terminals. In 2016-2017 about 93% of Lithuanian grains were transported through Klaipeda
Seaport, from which about 30 - 35% are delivered to Klaipeda Seaport stevedoring companies by road transport. The
article analyzes the process of servicing road transport in two terminals of Klaipeda Seaport, where most of the cargo is
composed of bulk agricultural products which are transported by road transport. The study describes the technological
indicators that affect the servicing of the road transport at the terminal, analysis of applied technology service,
evaluating their performance duration and provides technological measures that increases the intensity.

Key words: Quality of agricultural products, road transport service time, port terminal, operation of weight,
factors limiting the intensity

Ivadas

Uosty terminalai apibiidinami kaip punktai, kuriuose vykdoma skirtingy riisiy transporto
priemoniy krova (Paulauskas 2004, Baublys 2011, 2016, Alderton, 2011 ir kt.). Autotransporto
priemoniy krova yra neatsiejama terminalo darbo dalis, kurios veiklai biidinga technologiné ir
organizaciné sgveikos. Jos kraunamos tiek terminalo varty zonoje, kur pasveriamas krovinys kartu
su transporto priemone, tiek sandéliavimo zonoje, kur krovinys iSkraunamas arba pakraunamas. Kai
1 terminalg atgabenama zemés tkio produkcija, viena i§ svarbiausiy salygy — jos kokybés atitikimas
uosto terminalo keliamiems reikalavimams. Zemés iikio produkcijos kokybés tikrinimas turi jtakos
autotransporto priemonés krovos ciklo trukmei.

Tyrime yra apibiidinti technologiniai rodikliai, turintys jtakg autotransporto priemoniy krovos
procesui terminale, analizuojamos jy krovos taikomos technologijos, jvertinant atlikimo trukme¢ bei
numatytos technologinés priemonés, didinancios intensyvumag bei Klaipédos jiry uosto terminaly
varty pralaiduma.

Tyrimo objektas — autotransporto priemoniy, gabenan¢iy zemés tkio produkcija, krovos
technologija, taikoma Klaipédos jiiry uosto krovos kompanijose.

Tyrimo tikslas — jvertinti autotransporto priemoniy, gabenanciy Zemés tkio produkcija,
krovos efektyvuma Klaipédos jiry uosto terminaluose.

Tyrimo uzdaviniai:

1. ISskirti autotransporto, gabenanc¢io zemés iikio produkcija, krovos efektyvumo veiksnius

jiiry uosty terminaluose.
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2. Analizuoti autotransporto priemoniy, gabenanciy zemés iikio produkcija, krovos procesa
dviejose Klaipédos jury uosto krovos kompanijose.
3. Jvertinti autotransporto priemoniy, gabenanciy zemés tkio produkcija, krovos proceso
technologijy efektyvuma, taikant transporto priemoniy srauto intensyvumo rodiklius.
Pagrindiniai tyrimo metodai yra literatiros bei dokumenty turinio analizé, dalyvaujamasis
stebéjimas, lyginamoji analizé. Analizuojant keliy transporto priemoniy krovos technologinius
procesus, jiry uosto terminaly aplinka buvo taikytas mokslinés literatiiros analizés metodas
(Baublys, 2011, 2016; Belova, Mickiené, 2012; Alderton, 2008; Burns, 2015 ir kt.). Transporto
priemoniy srauto intensyvumo vertinimo metodika sudaryta remiantis V. Boguslausku, S.
Stunguriene (2007). Dokumenty turinio analizés metodas taikytas jvertinant UAB ,,Vakary krova“,
UAB ,,Malky jlankos terminalas* keliy transporto priemoniy krovos technologinius normatyvinius
dokumentus. Technologinés varty zonos operacijos, svérimo programos ,,Svaras® operacijos
stebétos fiksuojant atskiry veiksmy trukme. Pagal dalyvaujamojo stebé¢jimo duomenis jvertintas
varty darbo intensyvumas.

Rezultatai ir ju aptarimas

Autotransporto krovos proceso efektyvumo veiksniai jiiry uosto terminale. Terminalas
turi atlikti tris funkcijas (Belova, Mickiene, 2012):

e garantuoti priéjima prie transporto priemoniy;

e garantuoti, kad bus lengvai pakeistos transporto priemonés ar transporto rasys;

e palengvinti kroviniy srauty susijungima.
Nurodytoms funkcijoms atlikti terminaluose jrengiamos konkre¢ios zonos (varty, sandéliavimo ir
krantinés), atsizvelgiant j jose kraunamas transporto priemones, kuriomis atgabenami kroviniai,
geografines saglygas, terminalo i§déstyma (Paulauskas, 2015; Burns, 2015; Alderton, 2011).
Analizuojant uosty, terminaly veiklos rodiklius, mokslininkai pabrézia jungties su uzuosciu svarbg
(UNCTAD, 2004). Jungties efektyvuma galima vertinti pagal dvi veiksniy grupes — infrastruktiiros
ir paslaugy kokybés bei patikimumo, kurie apibudinti 1 lenteléje.

1 lentelé. Uosto terminaly jungties su uzuosciu veiksniai
Table 1. Factors of Port Terminals connection with behind port area

Veiksnio grupé Veiksniy grupés apibuidinimas
Infrastruktiira Gelezinkelio vagonai, Salies automobiliniy ir gelezinkelio keliy tinklas, tilty leidziamo svorio
apkrovos / auksc¢io apribojimai, keliy dangy buklé, grei¢io ribojimai, gelezinkelio
elektrifikacija, terminaly varty, eismo juosty juose ir jrangos skaiCius, eismo intensyvumas
keliuose ir gelezinkeliuose j uostg ar uosto prieigas, eismo srauty svyravimai, avarijy skaicius,
spustys, infrastruktiiros jungtis skirtingoms transporto priemoniy tipams pakrauti,
intermodaliniy jrenginiy skaicius.
Paslaugy kokybé ir | Informacijos pateikimas ir gavimas realiu laiku, oro tarSos mazinimo galimybé, paslaugy
patikimumas lygis, laukimo trukmé, bendradarbiavimo su iSoriniais logistikos sistemos subjektais,
lankstumas kliento atzvilgiu, paslaugos pritaikymas kliento poreikiams
Saltinis: UNCTAD. Assessment of a seaport land interface: an analytical framework. 2004 [interaktyvus]. Prieiga
internetu: https://unctad.org/en/Docs/sdtetlbmisc20043_en.pdf

Dauguma infrastruktiros grupés veiksniy (1 lentel¢) apima technologinius veiksnius, kurie
turi biiti analizuojami vertinant autotransporto priemoniy krovos technologija uoste.

Vertinant sausumos-uosto jungties technologinj efektyvumg analizuotini Sie rodikliai
(Kunaka, Carruthers, 2014; Lam, Gu 2013):

e kroviniy srauto pasiskirstymas tarp skirtingy transporto priemoniy (procentiné dalis),

e maksimaliis terminalo kelynuose priimamy geleZinkelio sgstaty parametrai,

e uosto terminalo varty skaicius bei jy pobidis,

e jvaziuojanciy ir iSvaziuojanciy autotransporto (vilkiky, sunkvezimiy ir pan.) priemoniy

skaicius,
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e autotransporto priemonés krovos technologinio veiksmo laikas (nuo jvaziavimo |

terminalg iki i§vaziavimo i$ jo),

e autotransporto priemongs reiso trukmé miesto gatvémis (nuo miesto prieigy iki uosto).

Ivertinant tiekimo grandinés perspektyvas turi buti atsizvelgiama j krovinio srauto prognoze,
nes didéjant srautams auga krovinj gabenanciy transporto priemoniy skaicius, kuris turi jtakos darbo
vartuose koordinavimui bei didesniam krovos efektyvumui (Lam, Gu, 2013).

Daugumos mokslininky, analizuojan¢iy uosto terminaly varty darbo efektyvumo didinimo
problema, tyrimo laukas — konteineriy terminalai (Nafarate, 2017). Tyrimy, nukreipty i biriyjy
kroviniy terminalo varty zonos efektyvumo didinimo problematika, nebuvo rasta. Buvo pasirinkta
autotransporto priemoniy, gabenanciy biriuosius krovinius, krovos terminale technologija vertinant
jungties tarp uosto ir uzuos¢io efektyvumo rodikliais, papildzius specifiniais reikalavimais, kurie
keliami jvezamiems ] uosta zemés iikio produktams. Kadangi tyrime yra analizuojamas keliy
transporto priemoniy krovos procesas, tod¢l tikslingai atsisakyta apzvelgti gelezinkeliy transporta.

Autotransporto priemoniy krovos technologija biriyju kroviniy terminale. Daugiau kaip
90 % visy kroviniy keliy transportu pasaulyje yra gabenama naudojant standartizuotus vilkikus su
pusprickabémis arba autotraukinius (Jarzemskis A., Jarzemskis, V, 2014). Gabenant biriuosius
krovinius trumpesniu atstumu yra naudojami savivarCiai. Parenkant tinkamg keliy transporto
priemone svarbu atsizvelgti | maksimalias apkrovas vienai asiai. Didziausios leistinos aSiy apkrovos
nustatomos remiantis tokias kriterijais (PetraSka, 2007):

e autotransporto priemonés asiy kiekiu;

e atstumu tarp artimiausiy transporto priemonés asiy;

e automobiliy keliy kategorijomis, kokias apkrovas gali iSlaikyti pastatytas arba
rekonstruotas kelias.

Zemeés tikio produkcija jprastai gabenama sunkiasvoriu transportu, kurio svoris su kroviniu iki
40 t. Biriuosius krovinius vezanciy triasiy transporto priemoniy didziausia bendroji leistina masé
negali virSyti 25 t, keturasiy — 32 t, penkiaaSiy — 40 t.

Biriyjy kroviniy terminalo varty postas, skirtas keliy transporto priemonéms, turi biiti
jrengiamas atsizvelgiant | transporto tipa (2 lentele) ir 1 krovos proceso specifika. Krovos specifika
suprantama kaip veiksmai, kurie daZniausia atlickami varty zonoje ir pagal tai parenkama keliy
transporto krovos technologija. Tipinés operacijos, atliekamos jveZant | jiry uosta Zemés ukio
produkcija, pavaizduotos 1 pav.

|~

. .. e . . . Tuscios NP
Laukimas Krovinio [vaziavimas Krovinio Pakrovimas transporto [§vaziavimas
prie kokybés 1 uosto kiekio I[skrovimas/ pri enlfonés i§ uosto
terminalo nustatymas teritorija nustatymas Sandéliavimas Sverimas teritorijos
9 é

1 pav. Ivaziuojancio | terminalg autotransporto krovos technologija biriyjy kroviniy terminale technologiniy veiksmy
schema

Fig. 1. The technological scheme of loading technology for arriving transport to the bulk cargo terminal
Saltinis: sudaryta autoriy

Visos su krova susijusios operacijos, kurios nurodytos 1 pav. schemoje, vertinamos jy
atlikimo trukme, o jy suma sudaro autotransporto priemoniy krovos proceso terminale ciklg.
Skirtingai nuo jprastos transporto priemoniy krovos technologijos, jveZant j uosto terminalg Zemeés
tkio produkcijg iSskiriamas papildomas laikas krovinio kokybei ir kiekiui nustatyti, nes terminale
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i8krauti zemés iikio produkcijg jleidziamos tik transporto priemonés, kuriy gabenamy kroviniy
kokybe patikrina nepriklausomi krovinio kokybés inspektoriai.

Autotransporto krovos proceso ciklo apskai¢iavimo metodika (2 lentel¢) sudaryta remiantis A.
Baublio (2016) monografijoje pateiktais metodais.

Vaziavimo terminale laikas (2 lentele, 2 f-1¢) tiesiogiai priklauso nuo atstumo iki terminalo
sandéliy, todél autotransporto krovos proceso ciklas priklauso nuo terminalo iSdéstymo, vidaus
keliy sistemos ir transporto judéjimo organizavimo terminale.

2 lentelé. Autotransporto krovos proceso ciklo terminale apskai¢iavimo metodika
Table 2. Methodology for calculating motor vehicle loading process cycle in the Terminal

F-lés Nr. ApSkaé;l;i? amas Formulé Zyméjimy paaiskinimas
o — krovos proceso ciklo trukmé;
ts — transporto priemonés svérimo laikas
1. Krovos proceso g =1t +1t +tph+ti+ tax | ty— transporto priemonés vaziavimo laikas;
ciklas t, — krovinio pakrovimo laikas;
ti — krovinio i§krovimo laikas.
tiauk— laukimo laikas
. I- nuvaziuotas kelias (rida) terminale iki pakrovos
=L vietos ir atgal,
v . . H= = ;
2 Vaziavimo laikas ! V- vaziavimo greitis terminale (priima 10-12
km/h)
¢ = Erovinio kiskis nmivesingye | Krovinio kiekis priklauso nuo sunkvezimio
3. Krovos laikas PT foves nmgnz nafumas ' | kébulo talpos, matuojamas t;
Krovos jrangos nasumas t/h

Saltinis: Baublys, A. (2016). Kroviniy vezimas. Vilnius: Technika

Krovos j / i§ transporto priemonés trukmé (2 lentelé, 3 f-1¢) susijusi su terminalo turimos
krovos jrangos kiekiu, jos naSumu bei transporto priemonés savybémis. Uosto terminalas neturi
poveikio viena transporto priemone jvezamo krovinio kiekiui, todél organizuojant transporto
priemoniy krovos technologija, didesné reikSme teikiama jos tipui ir galimybei iSsikrauti paciai,
pvz., ar krovinj atgabena savivarciai, autoveziai su slankiosiomis grindimis.

Svérimo bei laukimo operacijy trukmé, kurios turi biti vertinamos apskaiciuojant
autotransporto krovos proceso ciklg (2 lenteleé, 1 f-1¢), nustatomos jas stebint. Autotransporto
priemonés, kuriomis gabenama zemés tikio produkcija, turi bati tikrinamos ir sveriamos (1 pav.).
Svérimo operacijy laikui turi jtakos naudojamy svarstykliy tipas, svérimo operacijy trukme, gauty
duomeny fiksavimo ir perdavimo greitis. Sveérimai vykdomi vadovaujantis tarptautinémis Gridy ir
pasary prekybos asociacijos (angl. Grain & Feed Trade Association, toliau — GAFTA) taisyklémis
Nr.123. Kadangi daZzniausia Zemés ukio produkcija j uosto terminalus gabenama sunkiasvoriu
transportu, turi biti sudaryta galimybé pasverti transporto priemones iki 40 t, jskaitant krovinj. Prie§
pradedant pakrovimg ir (arba) iSkrovimg svérimo jranga turi biiti subalansuota ir (arba) nustatyta |
prading reikSme (jprastai ,,0°), kai tusCia, ir patikrinama svérimo metu, kaip to reikalauja bet kuri
sandorio Salis arba GAFTA patvirtintas inspektorius. Siai operacijai atlikti naudojama tik
metrologiSkai patikrinta jranga, o tikrinimas yra privalomas vieng kartg per metus, gaunant
metrologinés patikros sertifikatag (Metrologijos jstatymas, 2006). Visos transporto priemongs,
vaziuojancios per svarstykles, turi biiti pasvertos du kartus. Pakrovimo ar iSkrovimo procediiry metu
automobiliai pirmiausia turi buti pasverti pilni, o po to tuSti arba atvirksSciai priklausomai nuo
gabenimo krypties (GAFTA, Nr.123).

Zemés iikio produkcijos kiekio apskaitymui biitinas kuo didesnis tikslumas, tad jo kiekio
nustatymui svarbios tolerancijos normos. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarime Nr. 273 ,,Dél
leidziamosios Lietuvos Respublikos jiiry uostuose ir Bitingés naftos terminale apdorojamy kroviniy
nuokrypos (krovinio tolerancijos) apskai¢iavimo® nurodytos didziausios kraunamy kroviniy
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tolerancijos normos, esant skirtingiems krovos variantams. Leistinos Zemés ikio produkcijos
kroviniy netekties (pertekliaus) normos nurodytos 3 lenteléje.

3 lentelé. Didziausios leistinos kroviniy netekties (pertekliaus) normos
Table 3. Maximum permissible (surplus) rates for cargo loss

Didziausia leistina krovinio netekties

Duomenys apie krovinius (pertekliaus) norma (LTN), procentais

Zemeés tikio produktai | 10.1. griidai, salyklas, séklos +/-0,25 +/-0,25 +/-0,25 +/-0,2
10.2. Zzaliaviniai ryziai, kukurtizai +/0,25 +/-0,25 +/-0,25 +/-0,4

Saltinis: LR Vyriausybés nutarimas Nr. 273. Dél leidziamosios Lietuvos Respublikos jiiry uostuose ir Biitingés naftos
terminale apdorojamy kroviniy nuokrypos (krovinio tolerancijos) apskaiciavimo. TAR. Nr. 800, 2016-08-11

3 lenteléje nurodytos normos leidzia suvienodinti jvairiy matavimo priemoniy, $iuo atveju
svarstykliy, paklaidas, ir taip nustatyti vienodos tolerancijos ribas matuojamam zemés tikio
produkty kiekiui, kuris gali mazéti ar didéti:

e d¢l fiziniy ir (ar) cheminiy savybiy;

e d¢l meteorologiniy salygy itakos;

e d¢l krovinio nubyr¢jimo, nudulkéjimo, iSgaravimo krovos darby technologiniy procesy ar

krovinio saugojimo uoste metu;

e dél krovinio svérimo ar matavimo paklaidy.

Siame procese viena operacija yra i$skirtiné — jvezant j jiiry uosto terminalus zemés tkio
produkcija turi baiti nustatyta krovinio kokybé (1 pav.). Sios operacijos metu patikslinamas
transporto priemoniy valstybinis numeris, tikrinama vezamo krovinio kokybé, transporto priemonés
buklé. Zemés tkio produkcijos kokybe nustato nepriklausomi krovinio kokybés inspektoriai
(survejeriai) imdami bandinius. Jy émimo tvarka ir baziniy bei papildomy kokybés rodikliy
reikSmes reglamentuoja tarptautinés GAFTA Nr. 124 taisyklés, Lietuvos standartizacijos
departamento standartai LST EN I1SO 24333 ir LST ISO 6639-2. Paimti Zemés tkio produkcijos
bandiniai tiriami laboratorijoje, kur nustatoma krovinio kokybés atitikmuo risiai, klasei bei kokybei
pagal 4 lenteléje pateiktus rodiklius.

4 lentelé. Kvieciy baziniai ir papildomi kokybés rodikliai
Table 4. Basic and additional quality indicators for wheats

Baziniai rodikliai, norma
Maistiniai kvie¢iai | PaSariniai kvieciai

Rodiklio pavadinimas Papildomi rodikliai

Drégnis, % 14,0 14,5 sedimentacijos rodiklis, %;

; - . Slapiojo glitimo kiekis, %, kokybé arba
Hektolitro masé, % 74,0 Neribojama indeksas;
Siuksliy priemaisy kiekis, % 1,0 1,0 kritimo skaiCius sekundemis;

hektolitro masé kg/hl;

rudiniy bei Siuksliy priemaiSy kiekis,

%;

Grudy kenkéjai Neleidziama Neleidziama erkiy skaicius;

Spalva, kvapas, buklé

Saltinis: Lietuvos standartizacijos departamentas. Bazinés rodikliy normos kvieciy kokybés nustatymui [Zitiréta 2017-
12-18]. Prieiga internete: http://www.Isd.It/

Grudiniy priemaisy kiekis, % 3,0 3,0

Atsizvelgiant ] gautus krovinio kokybés tyrimy rezultatus, kvie€iams, pavyzdziui,
priskiriamos kokybés klasés nuo ekstra (pirmos) iki 4 klasés. Pagal atvezto krovinio kokybe
krovinys yra paskirstomas j skirtingas sandélio (-iy) vietas didesnei partijai kaupti ir saugoti iki
pakrovimo | laiva.

Skirtingy terminaly autotransporto krovos technologijy efektyvumg galima jvertinti pagal
transporto priemoniy srauto intensyvuma (5 lentelé, 5 f-1¢) bei technologiniy veiksmy koeficienta (5
lentelé, 6 f-1¢), kurie parodo technologijos, kaip transporto sistemos stabilumg ir kokybe.
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5 lentelé. Autotransporto krovos intensyvumo apskaiciavimas
Table 5. Calculation of the intensity of auto vehicle loading

F-1és Nr. Apskaic¢iuojamas dydis Formulé Zyméjimy paaidkinimas
_N. N — fiksuoty paraisky skaicius;
4, Paraisky skaiciaus intensyvumas A= FE A— intervaly skaicius (stebéjimy skaicius x 24 val.
X 60 / intervalas min. (pvz. 15,60)

Autotransporto krovos _ Tal, Darbo valanda, minutémis;

5. i =g - Vi ilkiko pakrovi ikl kmé, mi
intensyvumas g- vieno vilkiko pakrovimo ciklo trukmé, min.

6 Technologiniy veiksmy p= i; n — kanaly skaicius

' koeficientas e

Saltinis: Boguslauskas, V., Stunguriené, S. (2007). Operacijy valdymas. Kaunas: Technologija

Apibendrinant galima teigti, kad autotransporto, gabenancio zemés tkio produkcija, krovos
technologija sudaro nuosekliai vykstanciy operacijy visuma, kuri gali prasidéti tik nustacius
krovinio kokybe. Zemés iikio produkcija gabenanios transporto priemonés turi biti sveriamos
(pilnos ir tuscios) ir tik tuomet nukreipiamos | terminalo sandélius. Transporto priemoniy krovai
turi jtakos svérimo, kokybés nustatymo technologijos, krovos jrangos nasumas, terminalo
iSdéstymas, eismo organizavimas terminale, transporto priemonés tipas ir savybés. Krovos
technologijos efektyvumas gali biiti vertinamas srauto intensyvumo rodikliais.

Autotransporto priemoniy, gabenanciy Zemés tikio produkcija, krovos procesas dviejose
Klaipédos jiry uosto kompanijose. Situacijos analizé. Atlikus statistiniy duomeny analize
nustatyta, kad 2015-2017 m. per Klaipédos jiry uosta buvo eksportuota apie 87 % lietuviskos
kilmés grady (2015 m. — 74 %, 2016 m. — 94 %, 2017 m. — 98 %) (2 pav.).
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2 pav. Lietuviskos kilmés griidy eksportas ir krova Klaipédos uoste 2015-2017 m. (tikst.t)
Fig. 2. Export and handling of grains of Lithuanian origin in the Klaipeda port 2015-2017 (thsd t)
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas, 2015-2018 m.

Gridy eksporto srauto ir krovos apimc¢iy Klaipédos uoste lyginamoji analizé pagrindzia
Klaipédos uosto svarba gridy eksporto logistingje grandingje. Apie 30-35 % zZemes ikio
produkcijos atgabenama j Klaipédos uosto krovos kompanijas autotransporto priemonémis. Krovos
kompanijos turi skirti démesj minéty transporto priemoniy krovos technologijai, ja gerinti didinant
transporto priemoniy krovos intensyvuma.

Tyrimo metu buvo analizuojama gabenancio Zemés iikio produkcija autotransporto krovos
technologija dviejose krovos kompanijose: (1) UAB ,,Malky jlankos terminalas“ (toliau — M]T) ir
(2) UAB ,,Vakary krova“ (toliau — VK), kuri yra AB ,,Vakary laivy gamyklos imoniy grupé* antrine
Jmoné. Abiejy terminaly lyginamoji analizé pateikta 6 lenteléje.

Abi krovos kompanijos vykdo veiklg pietin¢je Klaipédos uosto dalyje, Malky jlankoje (6
lentelé, 1), gali pakrauti panasiy parametry laivus (6 lentelé, 3), t. y. ,,Handysize* tipo vidutinio
dydzio sausakriivius laivus, kurie kartu su ,,Handymax* tipo laivais populiariausi biriy kroviniy
gabenimo rinkoje. M]T kraunami laivai prie trumpesnés, tadiau gilesnés krantinés (6 lentelé, 4). Sis
terminalas pristatomas, kaip ,,Zemés tkio produkty kompleksinis paslaugy centras®, teikiantis
papildomas dziovinimo bei pilno krovinio kokybés nustatymo paslaugas (6 lentel¢, 6,10), krovos
operacijas gali vykdyti 4 postuose (6 lentelé, 8), o VK kraunami jvairtis kroviniai tiek importo, tiek
eksporto kryptimis, tam skiriant tik 2 autotransporto postus (6 lentelé, 7,8).
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6 lentelé. Zemés iikio produkcijos terminaly lyginamoji analizé
Table 6. Comparative analysis of agricultural production terminals

Kriterijus UAB ,,Malky jlankos terminalas* UAB ,,Vakary krova“
1. Vieta Klaipédos uoste Krantinés 141, 142 Krantinés 139, 140
2. Krovos apimtis 2017 m. 0,9 min. t 1,2 min. t
3. Technologinis pajégumas 1,0 min. t 1,65 min.t
4, Krantinés parametrai llgis 442 m, gylis 10 m 11gis 900 m, gylis 8,5 m
5. Laivy parametrai Grimzlé 10 m, ilgis 130-150 m Grimzlé 8,5 m, ilgis 130-150 m
6. Terminalo paskirtis Specializuotas Zzemés tikio Universalus, jskaitant biriyjy
produkcijos terminalas kroviniy, terminalas
7. Krovinio gabenimo kryptis eksportas eksportas, importas
8. Autotransporto postai 4 2
9. Krovinio kokybés tikrinimas Pries$ jvaziuojant j terminalo Terminalo viduje
teritorija
10. Papildomos paslaugos Dziovyklos, pilnas krovinio kokybés Sandéliavimas
nustatymas sandéliavimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Analizuojant dviejy terminaly griidy krovos apimtis 2014-2017 mety laikotarpiu (3 pav.)
stebima, kad MJT grudy krova 2015 m. padidéjo dvigubai ir licka stabili su nedidele didéjimo
tendencija (130 tikst. t), perkraunant apie 644,7 tikst. t, t.y. apie 25 % per Klaipédos uosta
kraunamy griidy.
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mKlaipédos uostas Malky jlankos terminalas Vakary krova

3 pav. Gridy krova 2014-2017 m. Klaipédos uoste, UAB ,,Malky jlankos terminalas®, UAB ,,Vakary krova“
Fig. 3. Grain handling in 2014-2017 at Klaipeda port, "Malky jlankos terminalas"™ UAB, "Vakary krova" UAB
Saltinis: sudaryta autoriy

O VK grudy krovos apimtis nuo 2015 m. sumazejo 20 % ir 2017 m. Siame krovos terminale
buvo perkrauta 14 % Klaipédos uosto grudy.

Vertinant pagal 2017 m. perkraunamy kroviniy nomenklatiirg, M]T griudai sudaré 72 %, o VK
apie 30 % visy perkrauty kroviniy.

Nors atrodyty, kad terminaly infrastruktira panaSi, tai, kad vienas i§ terminaly yra
specializuotas, sudaro saglygas pritraukti daugiau ir stambesniy klienty bei perkrauti dvigubai
daugiau zemes tikio produkcijos.

Kaip jau buvo minéta apie 30-35 % griidy j terminalus atgabenama autotransportu. Zemés
tkio produktai gali biiti atgabenami tiesiai i§ Ukininky arba Zemés tikio bendroviy elevatoriy. I$
bendroviy elevatoriy atvykstancios transporto priemonés buvo kraunamos tik M]T.

Autotransporto priemoniy krovos intensyvumo tyrime remtasi 23 darbo dieny steb¢jimu
vykdytu dviejuose minétuose terminaluose (4 pav.).

Per 23 dieny stebéjimo laikotarpj MIT buvo krauta 2524 transporto priemonés, o VK — 975
vienetai, t. y. 62 % maziau. Vidutiniskai per vieng dieng per MIT terminalo vartus jvaziuoja 110
automobiliy, o VK — 42 automobiliai. Vertinant transporto priemoniy srauto netolyguma buvo
apskaiciuotas piko koeficientas, jvertinantis maksimalaus ir vidutinio srauto intensyvumo reik$mes.
Nustatyta, kad M]T maksimalus intensyvumas 9 % didesnis negu vidutinis intensyvumas (piko
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koeficientas 1,09). VK autotransporto srautas atvyksta netolyginiai, nes piko metu susidaro net 2
kartus didesni nei vidutiniai srautai (piko koeficientas 2,07).
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4 pav. Autotransporto priemoniy skaiciaus krova UAB ,,Malky jlankos terminalas* (M]T) ir UAB ,,Vakary krova“
Fig. 4. Number of vehicles loading by "Malky jlankos terminalas” UAB (Ltd.) and " Vakary krova" UAB (Ltd.)
Saltinis: sudaryta autoriy

Transporto krovos technologija abiejuose terminaluose buvo vertinama stebint transporto
priemoniy krovos laikg. MIT vidutiné vienos transporto priemones krovos ciklo trukmeé lygi 31,6
min. ir yra 40 % trumpesné nei VK, kur savivartis pakraunamas vidutiniSkai per 53,9 min. Daugiau
nei pus¢ (12 atvejy) vilkiky MIT buvo pasverti ir iSkrauti per 20 min. (intervalo ,,14-23* vidurys).
Krova trukdavo ilgiau, kai transporto priemonés laukdavo eiléje, kol bus patvirtinta krovinio
kokybe¢, patikrinti vaztos dokumentai ar susidarydavo eil¢ prie svarstykliy. Ilgiausiai transporto
priemoné uztruko terminale 75 min. MIT transporto priemoniy krovos laiko pasiskirstymas pagal
stebétus atvejus pateiktas 5 pav.

VK terminale 9 i§ 23 stebétais atvejais transporto priemonés buvo kraunamos per 40 min.
(intervalo ,,35—47 vidurys). 4 atvejais krovos ciklo trukmé pakliuvo ] intervalo 48—60 min. ribas, 6
atvejais — 61-73 min. Taciau trumpiausias ciklo laikas (21 min.) identiskas, kaip kitame
analizuojamame terminale (5 pav.) jprastiniais atvejais.

Daznis
Daznis

21-34 35-47 48-60 61-73 74-86 87-99 14-23  24-32 42-50 51-59 69-77

m Vakary krova m Malky jlankos terminalas

5 pav. Autotransporto priemoniy krovos laiko pasiskirstymas pagal stebétus atvejus UAB ,,Vakary krova“ ir UAB
,»Malky jlankos terminalas*
Fig. 5. Distribution of vehicle loading time by observed cases in the Vakary krova UAB (Ltd.) and Malky jlankos
terminalas UAB (Ltd.)
Saltinis: sudaryta autoriy

Analizuojant autotransporto priemoniy krovos ciklg pagal vykdomas operacijas, remtasi varty
zonos bei transporto priemoniy krovos technologiniy dokumenty analize ir stebéjimo rezultatais.
Lyginant abu terminalus pirmas skirtumas stebimas kertant terminalo vartus. MIT atveju
autotransporto priemonés turi laukti prie varty aiksteléje, kol bus patikrinta krovinio kokybé ir tik
tuomet jleidziama ] teritorijg. Taikoma skirtinga krovinio kokybés tikrinimo procediira, kai
atvezamas krovinys atgabenamas 1§ elevatoriy ir i§ tkininky aruody. Pirmuoju atveju MIT
laboratorijoje tikslinama krovinio kokybé (trukmé iki 10 min.), o antru atveju — atliekama pilnas
kokybés nustatymas (trukmeé apie 1 val.) Didziausios laiko prastovos MIT susidaro pries jvaziuojant
1 terminalg.

VK atveju transporto priemoné iSkart vaziuoja per terminalo vartus ir pirmiausia yra
pasveriama. Pasvérus transporto priemon¢ ir nukreipiama ] aikStele, kurioje laukiama, kol
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nepriklausomas krovinio kokybés inspektorius paims méginius, juos patikrins laboratorijoje. Jau
patikslinus zemes tkio produkcijos kokybeg, transporto priemoné nukreipiama j atitinkama sandél;.
Skirtingai nei MJT, Siame terminale néra skirtumy kokybés nustatymo procediirai, ar zemés iikio
produkcija yra atgabenama i$ elevatoriy ar tikininko.

Apskaiciuoti abiejy terminaly transporto srauto intensyvumo rodikliai palyginti 7 lenteléje.

7 lentelé. Autotransporto priemoniy krovos technologijos rodikliai
Table 7. The indicators of vehicle loading technology

. AtVykSF ancry autm??mporto Piko Vid. krovos Min. Maks.
Terminalas priemoniy skaicius - . i . .
- - faktorius ciklo trukmé laikas laikas
kas 15 min. kas 60 min.
UAB ,,Malky jlankos 1,14 4,57 1,09 31,6 min, 14 min. | 75min.
terminalas
UAB ,,Vakary krova” 0,44 1,77 2,07 53,9 min. 21 min. 108 min.

Saltinis: sudaryta autoriy

AtvykstanCiy autotransporto priemoniy skai¢ius per 15 min. ir 60 min. intervalus
apskai¢iuotas pagal 4 f-le (5 lentel¢). Sios reikimés apibudina sistemg veikiandiy paraisky
intensyvumg. Per 23 dieny stebéjimo laikotarpj nustatyta, kad ; VK terminalg kas 15 min.
vidutiniskai atvykdavo 0,44 vilkiko, o kas 60 min. — 1,77 vilkiko (7 lentel¢). Atvykstancio srauto
intensyvumas VK terminale 2,58 karto mazesnis nei MIT, taciau tai neturéjo jtakos vilkiky krovos
trukmés sumaz¢jimui. VK terminale savivaréio trumpiausia krovos trukmé identiSka dazniausiai
pasikartojan¢ioms reikSméms MIT, stebint krovos ciklo trukme¢. VK terminale nesureguliuoti
srautai, nes buvo stebimas 207 % srauto padidéjimas piko metu.

Ivertinant viduting ciklo trukme (5 lentelé, 5 f-1¢) nustatyta, kad MIT eismo intensyvumas 1,9
transporto priemonés per val., o VK terminale — 1,11. Remiantis $iomis reikSmémis jvertinta MIT ir
VK transporto sistemos apkrovimas pagal 6 f-le (5 lentel¢). MIT, disponuojantis 4 postai
autotransporto postais, apkrautumas yra 0,6, o VK, kuriame jrengti 2 postai, sistemos apkrautumas
0,79 arba 25 % didesnis.

ISvados

1. Autotransporto priemoniy, gabenanciy Zemés iikio produkcija, krovos efektyvumas turi bti
vertinamas kompleksiskai. Efektyvumui turi jtakos uosto terminalo sgveika su uzuosciu bei
kroviniy srauto prognozés, nes nuo jy priklausys numatomos transporto srauto apimtys bei
autotransporto priemoniy krovos technologija terminalo viduje. Pastarajai daro poveikj
sverimo, kokybés nustatymo technologijos, krovos jrangos nasSumas, terminalo iSdéstymas,
eismo organizavimas terminale, transporto priemonés tipas ir savybés. Transporto priemoniy
krovos technologijos stabilumas ir kokybé uosto terminalo viduje gali biiti vertinami srauto
intensyvumo rodikliais.

2. UAB ,Malky ijlankos terminalas® dirba kaip specializuotas zemés iikio produkcijos
terminalas, kraudamas vidutiniskai 110 automobiliy per dieng per 20 min. UAB ,,Vakary
krova‘“ autotransporto krovos technologijos nasumas 42 automobiliai per diena, trukmé — apie
40 min. ,,Vakary krova* terminale trumpiausia krauto savivarcio trukmé identiSka dazniausiai
pasikartojanc¢ioms reikSmeéms UAB ,,Malky jlankos terminalas, tod¢l galima teigti, kad UAB
»Vakary krova“ taikoma zemés iikio produkcija gabenanciy transporto priemoniy krovos
technologija yra tobulintina. DidZiausios prastovos abiejuose terminaluose buvo stebimos
krovinio kokybés nustatymo metu.

3.  UAB ,,Malky ijlankos terminalas® maksimalus transporto srauto intensyvumas 9 % didesnis
negu vidutinis intensyvumas (piko koeficientas 1,09) ir yra 2,58 karto didesnis nei UAB
»Vakary krova®, taCiau sistemos apkrautumas 0,6. UAB , Vakary krova“ nesureguliuoti
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transporto srautai, nes stebimas 207 % srauto padidé¢jimas piko metu, o transporto sistemos
apkrautumas 0,79 arba 25 % didesnis nei UAB ,,Malky ilankos terminalas®.

4.  Taikant kompleksinj pozidrj, kuris apimty techninius ir organizacinius sprendimus, kai uosto
terminalams sudarant sutartis su zemés ukio produkty sandéliy klientais, juose biity
nurodomas iSankstinis priimamos produkcijos kokybés nustatymas, uztikrinty sandéliy
klientams priémimo garantija, o terminalams biity galimybé priimti didesnius Zemés tkio
produkty kiekius.
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(Received in January, 2019; Accepted in April, 2019; Available Online from 10th of May, 2019)

Summary

The article analyzes the factors that influence the efficiency of servicing of road vehicles transporting
agricultural products in Klaipeda port terminals. In 2016-2017 about 93% of grains of Lithuanian origin were
transported through Klaipeda Seaport and about 30 - 35% are delivered to Klaipeda Seaport stevedoring companies by
road transport. The article analyzes the process of servicing road transport in two terminals of Klaipeda Seaport, where
most of the cargo is composed of bulk agricultural products which are transported by road transport. The aim of the
research is to evaluate the efficiency of servicing of vehicles transporting agricultural products in Klaipeda port
terminals.

The efficiency of servicing of vehicles transporting agricultural products must be evaluated in a complex
approach. Efficiency is influenced by port terminal connectivity with hinterland and cargo flow forecasts. The vehicle
servicing technology is influenced by weighing, quality determination technology, and cargo handling equipment
productivity, terminal layout, traffic management in the terminal, vehicle type and characteristics. The stability and
quality of the vehicle service system within the port terminal can be measured by flow rate indicators.

"Malky jlankos terminalas" UAB works as a specialized agricultural production terminal, servicing an average of
110 cars a day in 20 minutes. Meanwhile, the efficiency of "Vakary krova" UAB automotive service technology is 42
cars / d., in 40 minutes. The highest idle time at both terminals was observed during cargo quality determination.
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