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Anotacija

Sparciai vystantis globalizacijos procesams ir tarptautiniam bendradarbiavimui, ilgéja prekiy transportavimo
marsrutai ir tai reikalauja naujy sprendimy, kaip kuo efektyviau panaudoti jvairias transporto rsis. Siame straipsnyje
pateikiamas gelezinkeliy ir jlry transporto saveikos, kaip intermodalumo teorinis vertinimas. Pabréziama, kad
gelezinkeliy ir jliry transportas kroviniy vezimo grandinéje turéty atlikti pagrindinj vaidmenj, o keliy transportas turéty
ta vaidmenj tik pradéti arba pabaigti. Tuo pagrindu bty galima uztikrinti skirtingy transporto riisiy saveikos bei tiekimo
grandinés efektyvumg. Straipsnyje iSskiriamos pagrindinés probleminés sritys, organizuojant kroviniy vezimus
gelezinkeliy ir jiiry transporto sinergijos kontekste. Todél norint spresti Sias susidariusias problemas reikéty investuoti j
uosto infrastruktiiros ir suprastruktiiros plétra. Taip pat reikéty liberalizuoti Lietuvos gelezinkeliy rinka bei teikti
finansing pagalba jmonéms, pleciancioms gelezinkeliy—jiiry saveika, taip atsirasty galimybiy jmonéms, kurios nori
vykdyti kroviniy pervezimus naudojant nagrinéjamaja saveika. Taip pat saveikai vykdyti, anot respondenty, valstybé
turéty atkreipti démesj | keliy transporta ir jvesti didesnius tarSos bei keliy naudojimo mokescius, kadangi keliy
transportas iSskiria daugiausia tarSiy dujy bei gadina miesto ir uzmiescio infrastruktiira.

ReikSminiai  Zodfiai: geleZinkeliy ir jiry transportu sqveika, kroviniy veZimai, intermodalumas,
multimodalumas, transporto grandiné.

Abstract

With the rapid development of globalization processes and international cooperation, goods transport routes are
getting longer, and this requires new solutions to make the most efficient use of different modes of transport. This
article presents a theoretical assessment of the intermodality between rail and maritime transport. It is emphasized that
rail and maritime transport should play a key role in the freight transport chain, and road transport should only start or
finish that role. On this basis, interoperability between different modes of transport and supply chain efficiency could be
ensured. The article identifies the main problem areas in organizing freight transport in the context of railway and
maritime transport synergy. Therefore, in order to solve these problems, it is necessary to invest in the development of
the port infrastructure and suprastructure. It would also be necessary to liberalize the Lithuanian rail market and provide
financial support to companies expanding the rail-sea interface, thus creating opportunities for companies wishing to
carry out freight transport through the interaction in question. According to respondents, the state should pay attention
to the road transport and the introduction of greater pollution and road usage fees, as road transport emits the most
polluting gases and destroy the city and urban infrastructure.

Key words: Interoperability between rail and maritime, freight transport, intermodality, multimodality, transport
chain

Ivadas

Europos Sgjungos transporto politika siekia judumo formos uZztikrinimo, tvaraus proceso
kiirimo, energijos taupymo ir aplinkos tarSos mazinimo. Sie tikslai gali biiti pasiekti taikant
intermodaluma, kuris jungia jvairias transporto rusis, iSnaudojant kiekvieng vieneto stiprybe ir
mazinant problemas.

Kroviniy vezimas maziausiai dviejy skirtingy rusiy transportu yra svarbus visy pasaulio
valstybiy ekonomikai, tvariam jy augimui, naujy darbo viety kiirimui, mobilumui. Sis procesas
stiprina ekonominj naudingumg transporto grandinéje, naudojant transporto riisis produktyviausiu
bidu.

Pristatymo ,,nuo dury iki dury“ stoka yra viena esminiy gelezinkeliy transporto problemy.
Gelezinkeliy transportas turi aktyviai sgveikauti su kitomis transporto ruiSimis, kad galéty savo
klientams organizuoti lanksCias pristatymo paslaugas. Todé¢l labai svarbi yra intermodalinio
(ivairiariiSio) transporto plétra (Filimanaviciené 2014).
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Gelezinkeliy ir jury transporto sgveika galima apibtidinti kaip transporto rusiy integravima, jy
rysiy gerinima, jtraukiant jas i vientisg sistemg ir uztikrinant kiekvienos transporto riiSies optimaly
naudojimg, vezant krovinius (Pravdina 2007). Gelezinkeliy ir jiiry transporto sgveikg galima
apibudinti kaip intermodaluma, kurio esmé yra kiekvienos transporto riiSies privalumy
panaudojimas optimizuojant visg transporto sistemg (Caris et al, 2013).

Pasak Palsai¢io (2011), pagrindiniai transporto sgveikos privalumai yra tokie: galimybé
mazinti bendrgsias transportavimo iSlaidas; galimybé vezti didesnius krovinius; didesnis
transportavimo greitis; konteineriy ir puspriekabiy vezimo standartizavimas; geriau iSnaudojama
infrastruktira; ekologiskesnis transportavimas, nes maz¢ja gamtos tarSa; galimybé supaprastinti
vezimo procesg, jdiegti informacines sistemas.

Siekiant efektyviai panaudoti multimodalinio transportavimo dalis sgveikaujant, yra siilomos
dvi multimodalinés kroviniy vezimo sistemos, kurios apima tolimg vezimg maziausiai dviem
transporto rasimis.

Pirmoji sistema naudoja tik vieng transporto tinkla, o antroji sistema naudoja kelis transporto
tinklus, kaip pagrindg — gelezinkeliy arba jury transporto tinklg. Keliy transporto tinklai antroje
sistemoje naudojami tik kroviniams surinkti i§ skirtingy vietoviy j multimodalinj terminalg ar
kroviniams pristatyti j skirtingas vietoves i$§ multimodalinio terminalo. Pasaulyje abi formos yra
placiai naudojamos. Taciau antroji vezimo sistema yra tvariausia, nes ji naudoja pagrindines tris
multimodalinio tinklo dalis: keliy transporta, multimodalinius terminalus ir gelezinkeliy transporta
(Leal Matamala, Perez Salas, 2012; Vycas, 2019). Naudojantis $iy daliy sgveika yra gaunamas
ekonominis efektyvumas, 1 kurj jeina klimato kaitos mazinimas, energijos vartojimo efektyvumo
didinimas, judumo paklausos valdymas, naujy, darniy judumo jprociy formavimas ir kiti socialiniai,
ekonominiai, ekologiniai, gyvenimo kokybés aspektai. Su antraja infrastruktiiros forma yra kuriama
produktyvi ir darni transporto aplinka.

Taciau, reikia nepamirsti, kad multimodalinio transporto tinklai suprantami kaip technologija,
reikalaujanti valdymo atsizvelgiant j kroviniy vienetus, tokius kaip konteineriai, nuimamas kébulas,
padéklai ar puspriekabés. Anksciau visa kroviniy valdymo dalis buvo krovininiai padéklai, taciau
juose néra apsauginio rémo ir jy gana mazas dydis. Tai yra dél to, kad kai kurios multimodalinés
paslaugos turéjo dideles darbo apkrovas, dél kuriy kyla kroviniy pazeidimy, vagysCiy rizika ir
svarbiausia tai, kad did¢ja paslaugos kaina atliekant didelio masto perkrovimus (Reis, 2014, Reis et
al, 2013). Tai viena i§ svarbiausiy priezasCiy, kuri gali padéti integruoti transporto paslaugy
standartizavima, pavyzdziui, standartizuoti konteineriai, puspriekabés, papildomi taros vienetai. Sis
procesas paskatino multimodalinés paslaugos spartesnj vystymasi. Sukurtos sistemos ir
infrastrukttros leidzia pervezti didziulius kroviniy kiekius naudojantis multimodaline paslauga.
Taciau multimodalinés infrastruktiros sujungimas ir sgveika Siuo metu yra didelé problema.
Pagrindinés multimodalinio transporto problemos atsiranda dél politiniy, organizaciniy ir
technologiniy elementy nesuderinamumo. Kiekviena i§ valstybiy turi savitg infrastruktiiros tipg ir
jos i8plétojima pagal tam tikrus istorinius veiksnius. Norint sujungti infrastruktiiras j vientisa
sistemg, reikia daug ka paSalinti ir daug kg sukurti (Mikalauskaité et al, 2016). Privaloma
pertvarkyti politinius bei teisinius aspektus, kurie Siuo metu veikia multimodalinio transporto
sgveika.

Straipsnio tikslas — jvertinti Lietuvoje kroviniy vezimo gelezinkeliy ir jury transportu
sgveikos probleminius aspektus.

Tikslui pasiekti iSkelti Sie uzdaviniai:

o atlikti gelezinkeliy ir jiiry transporto sgveikos privalumy ir trikumy teoring analizg;

o atlikti gelezinkeliy ir jliry transporto sgveikos esamos padéties Lietuvoje vertinimg.
Metodai naudojami tikslui pasiekti ir uZdaviniams jgyvendinti:

e mokslinés literatiros analizé ir sinteze;

e kiekybinis tyrimas ir jo rezultaty aprobavimas.
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Tyrimo metodika ir Saltiniai

Pagrindinés multimodalinés sistemos, kurios $iuo metu yra taikomos pasaulyje naudojant
gelezinkeliy ir keliy transporto tinklus: konteineriy vezimo sistemos; puspriekabiy vezimo sistemos;
vilkiky su puspriekabémis vezimo sistemos; daliniy kroviniy specializuotuose konteineriuose
vezimo sistemos; negabaritiniy kroviniy vezimo sistemos.

Pagrinding vezimo dalj Siose sistemose atlieka gelezinkeliy transportas. IS §iy multimodaliniy
transporto sistemy populiariausi yra konteineriy vezimai. Sios sistemos populiaruma paskatino
sistemy standartizavimas gelezinkeliy, keliy ir jiiry transporte. Kity multimodaliniy transporto
sistemy naudojimas yra ribotas, nes $ios sistemos yra gana naujos ir reikalaujancios labai dideliy
investicijy. Sios sistemos yra ple¢iamos ir vis labiau skatinamos, nes jos gali uZtikrinti keliy
transporto nuvaziuojamo atstumo mazinima, aplinkos tar$a ir pan. Taip buty skatinama pereiti prie
maziau aplinkg terSianCiy transporto sistemy ir skatinan¢iy gelezinkeliy ir keliy transporto
infrastruktiiry sgveika (Rodrigue 2015; Vycas, 2019).

Gelezinkeliy ir jiiry transportas kroviniy vezimo grandinéje turéty atlikti pagrindinj vaidmen;,
o keliy transportas turéty tg vaidmen;j tik pradéti arba pabaigti. Taip biity sukuriama visapusiska
skirtingy transporto rtsiy sgveika bei ekonomiskai efektyvi nauda tiekimo grandinei (Behrends,
2012).

Galima teigti, kad dar vis egzistuoja nepakankamas geleZinkelio ir jiiry transporto
suderinamumas tarptautiniame susisiekime. Susiduriama su problema — riedmeny pazeidimai
iSkraunant vagonus uoste, kadangi paZeisti vagonai néra pakeiiami naujais, d¢l ko atsiranda
riedmeny trikumas. Turéty biiti jvedamas draudimo mokestis, kuris padengty remonto iSlaidas
(Porosina et al, 2014).

Galima iSskirti problema, atsirandanc¢ig organizuojant kroviniy vezima gelezinkeliy-jury
transportu, tai geleZinkelio vagony prastovos prieuosCiy stotyse ir privaziavimuose ] uost3.
Uostuose ir jy teritorijose turi buti iSvystyta sandéliy tkio infrastrukttra, kuri leis saugoti krovinius
ne vagonuose. Kitg vertus, transporto riisiy sgveikos problemos perkraunant krovinius i§ vienos
transporto rusies kita kyla dél daugelio esamy technologiniy, organizaciniy priezas¢iy (Mortimer et
al, 2014).

Krovininiam gelezinkeliy transportui triksta patikimumo ir nasumo. To priezastis inter alia —
nepakankama technin¢ ir administraciné sgveika ir tai, kad miSraus eismo linijose keleiviniams
traukiniams suteikiama pirmenybé. Turi biiti imtasi veiksmy sgveikai padidinti ir sumazinti miSraus
eismo sukeliamy vélavimy.

Lietuvos atveju daugiausiai kroviniy yra veZama tarp Europos Sgjungos Saliy keliy transportu.
Kroviniai j / 1§ Ryty Salis veZzami gelezinkeliy transportu, tafiau retai naudojama skirtingy
transporto riiSiy sgveika, kas nepakankamai efektyviai uztikrina kroviniy vezimo procesg nuo dury
iki dury. Tode¢l norint detaliau jvertinti geleZinkeliy ir jiiry sgveikos esamg padétj Lietuvoje, atliktas
tyrimas.

Daugiausiai kroviniy, Lietuvos atveju, yra vezama tarp Europos Sgjungos Saliy, taciau taip pat
daug kroviniy srauty vyksta NVS Saliy kryptimi. Daugiausiai Sie kroviniai yra veZami geleZinkeliy
transportu, tafiau veZant krovinius, naudojant skirtingy transporto rasiy sgveika, daugiau yra
naudojamas geleZinkeliy ir keliy transporto derinys. GeleZinkeliy—jiiry transporto saveika taip pat
yra naudojama, bet reiau.

Pasak Lagunovi¢ (2018), Transporto jmonés, vezancios krovinius gelezinkeliu, kaip
transportavimo vienetg iSskiria konteinerius, kurie daugiausiai yra naudojami. Jiiry transporto
veze¢jai iSskiria sausakriivius laivus, kaip dominuojancig transportavimo priemong, todel galima
daryti iSvada, jog saveika gali biiti vykdoma daZzniau. Todé¢l atliekant tyrimg buvo siekiama
i$siaiskinti, kokie veiksniai daZniausiai trukdo Lietuvoje vykti geleZinkeliy-jury transporto sgveikai.
Tikslui pasiekti buvo pasirinktas kiekybinis tyrimas. Respondentai buvo renkami i§ elektroninio
Lietuvos jmoniy katalogo, pagal raktinius ZodZius, atsizvelgiant j tai, kad j anketos klausimus galéty
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atsakyti gelezinkeliy, jury transporto vez¢jai, taip pat Siy transporto riiSiy ekspeditoriai.
Atsizvelgiant | § fakta buvo rastos 47 veikiancios jmonés.

Atlikus imties dydzio skaiiavimus buvo nustatyta, jog esant 47 respondenty populiacijos
dydziui, pasirinkus 95 % tikimybe ir paklaida lygia 10, reikia apklausti 32 respondentus. Pagal
nustatytus kriterijus buvo sudarytas sgraSas respondenty, kurie tinka dalyvauti tyrime ir jiems
i8siystos anketos. Teisingai ir pilnai uzpildyty ankety i§ viso sugrjzo 29.

Tyrimo rezultatai ir jy aptarimas

Atsizvelgiant | tai, kad Lietuva yra tranzitiné valstybé, turinti gerai iSplétotus kelius,
gelezinkeliy kelius, taipogi vieng uzimciausiy Baltijos valstybése jiiry uosta, kuris sujungia netgi
tris transportavimo rusis ir tai, kad per Lietuvos teritorijg nusidrieke keli tarptautiniai transporto
koridoriai, svarbiu veiksniu tampa $iy koridoriy jtakos transporto rii§ims vertinimas (1 pav.).

6.89%

48.28%

44,83%

= Taip = IS dalies Negaliu atsakyti

1 pav. TEN-T Siaurés jaros ir Baltijos jiros koridoriaus Lietuvoje jtakos s¢kmingam geleZinkeliy-jiiry transporto
sgveikos vystymui vertinimas
Fig. 1 Evaluation of TEN-T North Sea-Baltic Sea Corridor in Lithuania for successful development of rail-maritime
transport interaction

Tarptautiniy transporto koridoriy pagrindiniai tikslai — stiprinti jvairiy transporto mazgy
bendradarbiavimg ir siekti, kad $io koridoriaus pagrindu biity suformuota konkurencinga tarptautiné
transporto ir logistikos grandiné. Siekiant Sio tikslo yra kuriama infrastrukttra transportui, teisiné
baze, kuri, naudojantis Siais koridoriais, leidzia supaprastinti vezimo procesg bei transporto rusiy
sgveikg krovinius transportuojant tarptautiniu mastu. Todél respondentai buvo paklausti apie TEN-
T projekto Siaurés jiiros ir Baltijos jiros koridoriy prisidéjima prie geleZinkeliy—jiiry transporto
saveikos vystymo. 48,28 proc. respondenty atsaké teigiamai, 6,89 proc. i§ dalies pritaré. Sie
rezultatai patvirtina teikiamag projekto nauda, kurios vienas i§ tiksly ir yra uztikrinti skirtingy
transporto rasiy integravimg vezant krovinius. Tod¢l tyrimo metu buvo siekiama iSsiaiSkinti, ko
reikia imtis, norint uZtikrinti sgveikg tarp gelezinkeliy ir jiiry transporto (2 pav.).

Kaip tyrimo rezultatai parode¢, daugiausiai (21,40 proc.), respondenty nuomone, tritksta laiko
naudingumo. Kadangi laikas yra svarbus rodiklis vezZant krovinius, $is rodiklis, deja, yra transporto
rusiy sgveikos trilkumas. 16,70 proc. respondenty taip pat pasirinko, kad abiejy transporto rusiy
darbo grafiko suderinamumas yra problema, kadangi siekiant vykdyti saveika abiejy transporto
rusiy organizavimo darbai turi vykti nenutraukiamai. Toks pat respondenty skai€ius pazymejo, jog
dalyviy organizacinés, technologinés sgveikos néra suderintos, todél planuojant kroviniy pervezima,
naudojant gelezinkeliy—vandens transporto sgveika, susiduriama su daug atsirandanciy problemy,
trukdanciy ja vykdyti sklandZiai.
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M Teigiamo poziurio j intermodalinio
transportavimo teikiamas naudas

16,70% 14,30%

m Bendro dokumentacijos standarto,
palengvinan¢io dokumenty rengimo
procedira

Organizacinés, technologinés
pervezimo dalyviy saveikos

9,50%
Naujos teisinés bazés, skirtos
gelezinkeliy—vandens transporto
sgveikos organizavimui

21,40% B Naujos informavimo sistemos
kiirimas

16,70%

W Patikimumo

m Laiko naudingumo

7,10%

11,90%
2,40% m Abiejy transporto rasiy darbo
grafiko suderinamumo

2 pav. Veiksniai, padésiantys uztikrinti gelezinkeliy—jiiry transporto sgveika
Fig. 2 Factors that will help ensure interoperability between rail and maritime transport

Taip pat nemazai (14,30 proc.) respondenty pasisaké, kad Lietuvoje truksta teigiamo poziiirio
] intermodalinio transportavimo teikiamas naudas, kurios gali biiti: mazesné oro tarSa, mazesni
energetiniy iStekliy vartojimo rodikliai, triuk§mo bei spiis€iy mieste mazinimas, dar $iuo metu toks
pozitris néra visiSkai iSvystytas. Mazesné¢ dalis respondenty pazyméjo, jog triksta bendro
dokumentacijos standarto bei naujos teisinés bazés, skirtos gelezinkeliy ir vandens transporto
sgveikai organizuoti, Sie veiksniai galéty pagreitinti bei supaprastinti dokumentacijos rengimo
procesus, dél ko kroviniy perkrovimas ir transportavimas uztrukty trumpiau.

Apibendrinant galima teigti, kad nagrinéjamos sgveikos iSplétojimg Lictuvoje respondentai
jvertino vidutiniskai, o tai reiSkia, jog saveikai vykdyti yra trikumy ir trukdziy, kuriuos reikéty
eliminuoti. Apklausoje dalyvavusiy respondenty atsakymai patvirtina, jog tiriamoji sgveika
Lietuvoje néra galutinai i§plétota.

I klausima, kokie veiksniai lemia gelezinkeliy—jiiry transporto sgveikos organizavima, didzioji
dauguma respondenty pasirinko atsakymus, kurie literatiros analizés metu buvo iSskirti kaip
privalumai, tai yra: mazesnés kroviniy transportavimo iSlaidos, galimybé vezti didesnio kiekio
krovinius, paprastesnés valstybinés sienos kirtimo procediiros. Taip pat paZyméjo, jog klientai
pageidauja Sios sgveikos, todél galima manyti, kad klientams reikia pervezti didelius kroviniy
kiekius, tod¢l jie pasirenka §ig sgveika. Maziausiai yra jvertinamas ES politikos vykdomas planas
mazinti socialines sgnaudas (spiis¢iy, triukSmo, tarSos mazinimas, energetiniy istekliy taupymas).
Taciau buvo uzduotas ir papildomas klausimas, siekiant iSsiaiSkinti, kas lemia abejinguma sgveikai
organizuoti, buvo isskirta, kad triiksta reikalingos infrastruktiiros ir suprastrukttros, kroviniy
vezimo procesas uzima daug laiko, taip pat néra vienos informacings ir / ar teisinés sistemos.

Kadangi sgveika yra nagrinéjama Lietuvos mastu, respondentai buvo paklausti, kokiy
papildomy priemoniy turéty imtis valstybé skatindama gelezinkeliy—jiiry transporto sagveika.
Dauguma respondenty atsake, jog reikéty investuoti ] uosto infrastruktiiros ir suprastruktiiros plétra.
Ir anot jy, investicijos | Klaipédos jiiry uosto infrastruktiirg turés jtakos sgveikos su gelezinkeliy
transportu organizavimui. Taip pat reikéty liberalizuoti Lietuvos gelezinkeliy rinka bei teikti
finansing pagalba jmonéms, pleciancioms geleZinkeliy—jiiry saveika, taip atsirasty galimybiy
jmonéms, kurios nori vykdyti kroviniy pervezimus naudojant nagrinéjamaja sgveika. Taip pat
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sgveikai vykdyti, anot respondenty, valstybé turéty atkreipti démesj  keliy transportg ir jvesti
didesnius tarSos bei keliy naudojimo mokescius, kadangi keliy transportas iSskiria daugiausia tarsiy
dujy bei gadina miesto ir uzmiescio infrastruktiirg.

Lietuvos geografiné padétis yra palanki praleisti kroviniy srautus sausumos bei jury
transportu, todél respondenty buvo paklausta, kokj vaidmenj turéty atlikti valstybé, skatindama
tranzitg per Lietuvg. Daugelis respondenty pazyméjo, jog yra svarbus efektyvus bendradarbiavimas
su kaimyniniy Saliy transporto sistemomis bei bendros tranzito strategijos kiirimas, siekiant skatinti
tranzitg per Lietuva, o Sitokiu biuidu galima efektyviau iSnaudoti gelezinkeliy bei jiiry transporto
sgveikos galimybes. Lietuvos teritorija patenka } TEN-T projekta ir per jg eina du koridoriai, kurie,
anot respondenty, turi jtakos sékmingam sgveikos vystymui, todél galima teigti, kad gelezinkeliy
transporto infrastruktiira yra parengta tranzitiniams kroviniy srautams operuoti.

Laiko naudingumas, saveikaujanciy transporto rusiy darbo grafiko suderinamumas,
organizacinés ir technologinés pervezimo dalyviy sgveikos, teigiamas pozilris ] intermodalinio
transportavimo teikiamas naudas bei patikimumas yra pagrindinés priezastys, anot respondenty,
kuriy truksta dazniau pasirinkti gelezinkeliy ir jury transporto sgveikg. Klientas nori gauti savo
krovinj kuo greiCiau, kas ne visuomet gali biti jvykdyta, naudojant §ig sgveika, dél nesuderinto
darbo, technologijy bei galimybiy stokos.

Apibendrinimas ir iSvados

1.  Mokslings literattiros analizé rodo, kad gelezinkeliy ir jury transporto sgveika galima apibrézti
kaip transporto rusiy integravimg, jy ry$iy gerinimg, jtraukiant jas j vientisg sistemg ir
uztikrinant kiekvienos transporto rii§ies optimaly naudojimg.

2.  ISaiskinta, kad pristatymo ,,nuo dury iki dury“ paslaugos nepakankamas uztikrinimas yra
viena esminiy gelezinkeliy transporto problemy, kurig biity galima spresti naudojant
gelezinkeliy ir jiiry transporto sgveika.

3. Tyrimo metu nustatyta, kad Lietuva kertantys du tarptautiniai koridoriai, respondenty
nuomone, turi buti iSnaudojami maksimaliai, kadangi jie turi jtakos gelezinkeliy ir jiiry
transporto saveikai.

4.  Tyrimo metu identifikuota, kad vienos 1§ pagrindiniy priezas¢iy, dél ko gelezinkeliy ir jiiry
transporto sgveika néra sékmingai uZtikrinama Lietuvoje, yra laiko naudingumas, abiejy
transporto riiSiy darbo grafiky suderinamumas bei teigiamo pozitrio ] intermodalinio
transporto teikiamas naudas trukumas.

5. Norint, kad gelezinkelio-jury transporto sgveika vykty sékmingai, reikalingos investicijos |
uosto infrastruktiiros ir suprastruktiros plétra, abiejy transporto riiSiy darbo grafiky
suderinamumo, proceso dalyviy geranoriSkumo ir didesnio valstybés dalyvavimo skatinant §io
proceso sgveika.
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Summary

With the rapid development of globalization processes and international cooperation, goods transport routes are
getting longer, and this requires new solutions to make the most efficient use of different modes of transport. This
article presents a theoretical assessment of the intermodality between rail and maritime transport. It is emphasized that
rail and maritime transport should play a key role in the freight transport chain, and road transport should only start or
finish that role. On this basis, interoperability between different modes of transport and supply chain efficiency could be
ensured. The article identifies the main problem areas in organizing freight transport in the context of railway and
maritime transport synergy. The study found that the main problems that fail to ensure the interoperability of rail and
sea transport in Lithuania are: time efficiency, compatibility of work schedules for both modes of transport, and lack of
positive approach to intermodal transport benefits. Therefore, in order to solve these problems, it is necessary to: invest
in the development of the port infrastructure and suprastructure; liberalize the Lithuanian rail market; provide financial
support to companies expanding the rail-maritime interface; create opportunities for companies that want to carry out
cargo transportation using the presented interaction. Also it is necessary compatibility of the working schedules of both
modes of transport, goodwill of the participants in the process and increased state involvement in the interaction of this
process are needed.
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