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Anotacija

Saugus pavojingyjy kroviniy gabenimas yra svarbus uzdavinys kroviniy pervezimuose tarptautiniais marsrutais.
Straipsnyje pateikiami anketinés analizés tyrimy rezultatai, parodantys, kaip respondentai Europos Sajungos Salyse
vertina pavojingyjy kroviniy vezima, kokie pavojingieji kroviniai daZniausiai vezami, kokiomis priemonémis stengiasi
uztikrinti saugy vezima. Pateikiamos rekomendacinés priemonés Lietuvos vezé&jamas, kaip galima bty saugiau gabenti
pavojinguosius krovinius.

ReikSminiai ZodZiai: transportas, pavojingieji kroviniai, Europos Sgjunga, transportavimas, tobulinimas.

Abstract

The safe transportation of dangerous goods is an important task in cargo transportation on international routes.
The article presents the results of the questionnaire analysis, which shows how respondents in European Union
countries evaluate the transport of dangerous goods, what dangerous goods are usually transported, what means they try
to ensure for safe transportation. Guidance measures are provided by Lithuanian carrier on how to transport dangerous
goods more safely.

Key words: Transport, dangerous goods, the European Union, transportation, improvement

Ivadas

Pavojingu kroviniu vadinamos pavojingomis savybémis pasizyminéios medziagos ir
gaminiai, galintys pakenkti zmonéms, aplinkai ar turtui. Netinkamai vezamas ar saugomas toks
krovinys gali tapti Zmoniy ar gyviiny susirgimy, apsinuodijimy, nudegimy priezastimi, taip pat
sukelti sprogima, gaisra, kity kroviniy, riedmeny, statiniy ir jrenginiy paZeidimus, uZtersti aplinka ir
vandenis.

Pavojingos medziagos yra apibiidinamos kaip medziagos ar gaminiai, kurie turi potencialig
grésme sukelti suzeidimus zmonéms, padaryti Zalg aplinkai, turtui ar kitoms prekéms. Si grésmé
atsiranda dél pavojingy medziagy savybiy, tokiy kaip sprogstamumas, édumas, toksiSkumas,
degumas ar radioaktyvumas. Jungtiniy Tauty sistema yra naudojama tam, jog biity galima
klasifikuoti pavojingus krovinius visoms transporto rasims — keliy, geleZinkeliy, oro ir jhros
transportui tuo paciu aspektu.

Daugelis tarptautiniy organizacijy reglamenty veZant pavojingus krovinius yra paremti
Jungtiniy Tauty (JT) Eksperty komisijos rekomendacijomis. JT reglamentai pirma karta buvo
paskelbti 1956 metais ir yra nuolat atnaujinami, siekiant neatsilikti nuo informaciniy technologijy ir
informacijos srauto, tuo pat metu tenkinant besikeiCian¢ius vartotojy poreikius (Ellis, 2002). JT
rekomendacijos veZant pavojingus krovinius apima IMDG koda jiiros transporte, tarptautines
Civilinés Aviacijos Organizacijos technines instrukcijas oro transporte (ICAO), ADR — Europos
reglamentg keliy transporte ir RID — geleZinkeliy transporte. Skirtingos taisyklés ir nuostatai yra
numatyti kiekvienai transporto ruSiai, tiek vietiniuose pervezimuose, tiek tarptautiniuose
gabenimuose. Sie nuostatai taip pat apima ir laiking prekiy saugojima ir sandéliuose bei
terminaluose (Ellis, 2002).

Nuostatai yra atnaujinami kartg per dvejus metus, jtraukiant pakeitimus, esancius Jungtiniy
Tauty rekomendacijose. Kiekviena Salis naré turi teis¢ dalyvauti rengiant Siuos nuostatus.

Pagrindinis pavojingy kroviniy taisykliy ir nuostaty principas yra skirtas apsaugoti Zmones,
turta, aplinka nuo potencialios Zalos transportavimo metu. Taip pat, tarptautiniais teisés aktais
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siekiama sumazinti kliditis prekiy vezimams tarptautiniais marsSrutais. Pagrindiniai Jungtiniy Tauty
rekomendacijy vezant pavojingus krovinius tikslai yra saugi, efektyvi ir supaprastinta tarptautine
prekyba.

Didéjant pavojingy medziagy poreikiui, auga ir pavojingy kroviniy srautai. [vertinus, kokig
gréesme kelia pavojingos medziagos aplinkai, individams ir visai transporto infrastruktiirai, biitina
garantuoti Siy procesy sauga. Autoriai Diernhofer F., Kohl B., Horhan R. (2010) teigia, kad
dazniausia eismo jvykiai vezant pavojingus krovinius jvyksta ne dél pavojingy medziagy savybiy, o
dél klaidy, kurias padaro zmonés gamybos ir transportavimo procesuose.

Autoriai Najib M., Boukachour H., Boukachour J. ir Kiti (2009) pavojingas medziagas
jvardina, kaip chemines medziagas, kurios netinkamai transportuojamos kelia grésme aplinkai ir
zmoniy sveikatai.

Pasak Chakrabari, U. K. ir Patrikh, J. K. (2011) transportuojant pavojingas medziagas
nelaimingi atsitikimai kelyje priklauso nuo riziky. Rizikos skai¢iavimus autoriai pagrindzia eismo
jvykio tikimybe ir iSsamia pasekmiy analize. Straipsnyje teigiama, kad pavojingy medziagy rizikos
vertinimas priklauso nuo trijy veiksniy:

¢ nelaimingy atsitikimy skaiciaus;
e nuo vienos dienos eismo intensyvumo ir gyventojy gyvenamy viety tankumo;
e marsruto ilgio.

Straipsnio tikslas — iSanalizuoti pavojingyjy kroviniy transportavimo Europos Sgjungos Salyse
situacija, identifikuoti pagrindines salygas, susijusias su saugiu pavojingyjy kroviniy gabenimu,
pateikti esmines saugos priemones, siekiant sumazinti pavojingyjy kroviniy vezimo rizika, ir jas
pritaikyti Lietuvos pavojingyjy kroviniy vezimui tobulinti.

Pavojingy kroviniy veZimo Europos Sajungos Salyse tyrimuy metodika

Buvo atliktas pavojingyjy kroviniy veZimo tobulinimo galimybiy tyrimas ES Salyse.

Tyrimo metu buvo siekiama iSsiaisSkinti, kokiy saugumo priemoniy atitinkama transporto
kompanija imasi, norédama uZztikrinti saugy pavojingyjy kroviniy vezimg, kokiomis transporto
ruSimis daugiausia veZa pavojingus krovinius, kokiy valstybiy teritorija daugiausia pervezami
atitinkamo vez¢jo vezami pavojingieji kroviniai, kokiomis informacinémis priemonémis jmoné
naudojasi, siekiant operatyviai ir saugiai nuvezti tokio tipo krovinj gavejui.

Pagal duomeny kaupimo, klasifikavimo ir atrinkimo budus tyrimui buvo pasirinktas
anketavimas raStu. Tyrimo metu buvo atliekama anketiné apklausa. Anketa anoniminé, siekiant
uztikrinti respondenty anonimiS$kuma bei norint gauti atviresnius atsakymus j anketos klausimus.

Anoniminés anketos elektroniniu biidu buvo iSsiystos transporto bendrovéms, vezancioms
pavojingus krovinius. Sios jmonés yra jsikiirusios Europos Sajungos valstybése. Anketa bus
platinama elektroniniu pastu susisiekus su atitinkamomis transporto bendrovémis bei esant
galimybei susitikus su $iy jmoniy darbuotojais.

Anketg sudaro penkiolika klausimy. Ji buvo formuluojama, naudojant uzdarus bei
kombinuotus klausimus. Pasirinktas §is tyrimo metodas, nes anketinéje apklausoje galima pateikti
klausimus, tiesiogiai susijusius su pavojingyjy kroviniy vezimy organizavimo bei transportavimo
galimas prieZastis.

Anketos tikslas — jvertinti, kokj démesj transporto jmoné teikia pavojingyjy kroviniy vezimui,
kokiomis priemonémis to pasiekiama, taip pat nagrin€¢jamos pavojingyjy kroviniy vezimy metu
nutikusiy avarijy priezastys.

Pavojinguyju kroviniuy transportavimo ES Salyse tyrimo rezultatai

Pirmaisiais anketos klausimais buvo stengtasi iSsiaiSkinti transporto jmonés, vezancios
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pavojingus krovinius, veikla: nustatyti, ar jmonés pagrindiné veikla yra pavojingyjy kroviniy
vezimas, ar tokio tipo kroviniy vezimas téra viena i$ jmonés teikiamy transportavimo paslaugy. I$
klausimy nustatoma, kokius pavojingus krovinius daugiausia veza atitinkamos jmonés, kokia
transporto rasimi atliekami tokio tipo vezimai.

IS viso transporto jmonéms, vezancioms tokio tipo krovinius, buvo iSsiystos 533 anketos.
Atsakymus ] pateiktus klausimus atsiunté¢ 157 respondentai (1 pav.). Gautos anketos sudaro 30 %
siusty ankety skaiciaus. Kipre, Maltoje bei Liuksemburge jsikiirusios transporto jmonés, vezancios
pavojingus krovinius, ] siysty ankety klausimus neatsaké. 1 paveiksle matyti tyrime dalyvaujanciy
transporto bendroviy skaicius.

IS paveikslo matyti, jog daugiausia ankety buvo gauta i§ transporto bendroviy, isikiirusiy
Jungtinéje Karalystéje. Buvo tikétasi 1§ Lietuvos transporto jmoniy gauti didziausig kiekj duomeny,
taCiau lietuviai didelio susidoméjimo vykdomu tyrimu neparodé.

Apklausoje dalyvaujanciy transporto jmoniy, vezanéiy pavojingus krovinius, bendras
skaicCius, suskirstytas remiantis imonéje dirbanc¢iy Zzmoniy skai¢iumi pagal nustatytas kategorijas.

Visos analizuotos jmonés savo internetiniuose puslapiuose skelbé uzsiimancios pavojingyjy
kroviniy vezimu — todél buvo siekiama iSsiaiskinti, kokia dalj sudaro pavojingyjy kroviniy vezimas.
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1 pav. Transporto jmoniy, sutikusiy dalyvauti tyrime, skaicius
Fig. 1. Number of transport companies that have agreed to participate in the survey

Taigi, buvo svarbu jvertinti, kokig dalj transporto jmoniy visy vezamy kroviniy sudaro biitent
pavojingieji. 2 paveiksle pateikti detaliis duomenys: koks skaicius tiriamyjy veza kokj kiekj
pavojingyjy kroviniy lyginant su bendru kroviniy kiekiu.

Didziosios dalies atsakiusiyjy — 56 % — pavojingyjy kroviniy vezimas apima 6-10 % viso
kroviniy vezimo. Maziausioji dalis respondenty — 12 % pazyméjo iki 11-30 % dalj. 32 % tiriamyjy
atsake, jog juy vezamy pavojingyjy kroviniy dalis sudaro iki 5 % bendro vezamy kroviniy kiekio.
Dauguma veZz¢jy veza jvairaus tipo krovinius, todél tyréjai buvo sunku rasti tokiy respondenty,
kurie uzsiimty tik pavojingyjy kroviniy gabenimu. Taigi, jvertinus gautus rezultatus, galima daryti
prielaida, jog pavojingyjy kroviniy veZimas néra pagrindiné tiriamyjy veikla.
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2 pav. Transporto jmoniy skaiciaus pasiskirstymas pagal vezamy pavojingyjy kroviniy dalj bendroje veikloje
Fig. 2. Distribution of the number of transport enterprises by the share of dangerous goods transported in the
joint activity

Siekiant jvertinti tirty transporto jmoniy dazniausiai vezama pavojingyjy kroviniy klase, visi
gauti duomenys buvo suvesti | lenteles. Naudojant lentelés duomenis, buvo jvertinta, kurig
pavojingyjy kroviniy klase daugiausiai veza tam tikros Salies jmoné. Tuomet procentais jvertintas
bendras tos Salies transporto imoniy, daugiausiai veZanciy tam tikra pavojingyjy kroviniy klase,
skaicius (3 pav.).
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3 pav. Transporto jmoniy pasiskirstymas procentais pagal vezamy pavojingyjy kroviniy klasifikacija

Fig. 3. Distribution of transport enterprises as a percentage of the classification of dangerous goods transported

Galima daryti prielaida, jog didziausig dalj vezamy pavojingyjy kroviniy sudaro treciosios
klasés pavojingumo kroviniai — liepsnieji skys€iai. Siai grupei priklauso atitinkamy Saliy tiriamos
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bendrovés: Airija, Bulgarija, Cekija, Danija, Jungtiné Karalyste, Italija, Slovakija. MaZiausiai 3alys
veza 1-osios klasés pavojingyjy gaminiy, dazniausiai tai fejerverkai.

Anketoje buvo siekiama nustatyti, kokia transporto rtiSimi tiriami respondentai daugiausia
veza pavojingus krovinius. Didzioji dalis respondenty pavojingus krovinius veza multimodaliniu
transportu — naudoja kelias transporto riisis pervezant krovinius.

4 paveiksle pateiktas tiriamy transporto jmoniy (ES Salyse), vezanciy pavojinguosius
krovinius tam tikromis transporto rii§imis, skaicius procentais. Buvo apskaiciuota, kiek jmoniy tam
tikroje Salyje kokia transporto rii§imi veZa tokio tipo krovinius. Zinoma, bitina jvertinti ir 3alies
demografing padétj, vezimo kaing, konkurenty, besinaudojan¢iy tam tikra transporto rasimi,
skaiCiy. Taip pat biitina atsizvelgti j vezamy kroviniy specifika, vezama kroviniy kiekj, pristatymo
laika, galimus kroviniy nuostolius, lankstuma (prisitaikyma prie siuntéjo poreikiy).

4 paveikslas atspindi, kokios transporto ruSys dominuoja toje Salyje, siekiant pervezti
pavojingus kKrovinius. Matyti, jog populiariausi biidai vezti krovinius yra tiek keliy bei gelezinkeliy,

tiek keliy, vandens bei oro transporto rusys atitinkamose ES Salyse.

Vokietija | | i
Vengrija | | | ] 50
Svedija | 60
Suomija 50
Sloveénija 50
Slovakija | | | o
Rumunija | | | 100
Prancuzija | 44
Portugalija 38
Nyderlandai | 1 50
L|etU\ja | I I 167 mKeliy, vandens,
Lenkija | ‘ ‘ 1 56 gelezinkeliy transportas
Latvija i 43 OKeliy, vandens
ltalija 75 transportas
Ispanija | 43 EKeliy, vandens, oro
Graikija 1 50 transportas
Estija | B OKeliy transportas
Jungting Karalyste 72
Danija # mKeliy, oro transportas
Cekija | | | ! b
Bulgarija | | | 50 OKeliy, gelezinkelio
Belgija 38 transportas
Austrija | mKeliy, oro, geleZinkeliy
Aitja a7 transport?s |
6 2|0 4|0 60 80 160 1é0

Respondenty skaicius, %

4 pav. Dominuojancios transporto rusys ES Salyse, vezant pavojinguosius krovinius
Fig. 4. Dominant modes of transport in EU countries for the transport of dangerous goods

Tyrimo metu buvo siekiama nustatyti, j kokias ES Salis tiriama transporto jmoné daugiausiai
veza pavojingus krovinius (Lentelé). Toliau esancioje lenteléje pateikti bendri rezultatai: tiriamos
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transporto jmonés anketoje jras¢ Sias valstybés, i / i§ kurias veza pavojingus krovinius. Lentel¢je
matyti, jog kai kurios transporto kompanijos, nejsigilindamos arba dél kalbos barjero neteisingai
supratusios pateikta klausimg, nurodé ne ES priklausanc¢ig Salj. Galima daryti prielaidg, jog
dauguma tirty jmoniy pavojingus krovinius veza nedideliais atstumais — dauguma respondenty
jvardijo kaimynines Salis.

Dauguma apklausty transporto jmoniy jvardijo kaimyninése Salyse jsikiirusias transporto
bendrovés, uzsiimancias panaSia veikla. Tik keletas nurodé neturintys konkurenty iSorinéje

aplinkoje.

Lentelé. Pavojingyjy kroviniy vezimas j / i§ ES salis
Table. Transportation of dangerous goods to/from EU countries

ES valstybes, j / i$ kuriy vezami pavojingieji kroviniai

Airija Austrija, Belgija, Danija, Jungtiné¢ Karalysté, Estija, Latvija, Lietuva, Italija, Lenkija,
Pranciizija, Suomija

Austrija Vokietija, Cekija, Slovakija, Sveicarija, Kroatija, Vengrija, Slovénija, Pranciizija, Lenkija,
Rumunija, Bulgarija

Belgija Nyderlandai, Vokietija, Liuksemburgas, Pranctizija, Vokietija, Italija, Lenkija, Bulgarija

Bulgarija Rumunija, Graikija, Vengrija, Slovakija, Vokietija, Pranciizija, Danija, Nyderlandai

Cekija Vokietija, Lenkija, Austrija, Slovakija, Vengrija, Belgija, Pranciizija

Danija Svedija, Vokietija, Nyderlandai, Sveicarija*, Norvegija*, Lenkija, Vengrija

Jungtiné Karalysté

Pranciizija, Airija, Belgija, Nyderlandai, Norvegija*, Danija, Vokietija

Estija

Lietuva, Latvija, Suomija, Rusija*, Lenkija, Vokietija, Slovakija

Graikija Albanija*, Bulgarija, Vengrija, Austrija, Italija, Vokietija

Ispanija Pranciizija, Italija, Belgija, Liuksemburgas, Vokietija, Lenkija

Italija Pranciizija, Sveicarija*, Austrija, Slovénija, Vengrija, Slovakija, Cekija, Vokietija

Latvija Lietuva, Estija, Rusija*, Baltarusija*, Lenkija, Vokietija, Pranciizija

Lenkija Vokietija, Cekija, Slovakija, Austrija, Baltarusija*, Rusija*, Ukraina*, Vengrija, Rumunija

Lietuva Latvija, Estija, Lenkija, Svedija, Norvegija*, Baltarusija*, Rusija*, Vokietija, Slovakija,
Ispanija

Nyderlandai Belgija, Danija, Vokietija, Liuksemburgas, Pranciizija,

Portugalija Ispanija, Pranciizija, Belgija, Nyderlandai, Vokietija

Pranciizija Ispanija, Belgija, Vokietija, Liuksemburgas, Nyderlandai, Austrija, Sveicarija*, Italija

Rumunija Vengrija, Bulgarija, Ukraina*, Slovakija, Lenkija

Slovakija Cekija, Lenkija, Ukraina*, Vengrija, Austrija, Vokietija

Slovénija Italija, Austrija, Vengrija, Kroatija*, Slovakija, Cekija

Suomija Svedija, Norvegija, Rusija*, Estija, Latvija, Lietuva, Lenkija

Svedija Norvegija*, Suomija, Estija, Latvija, Lietuva, Lenkija

Vengrija Austrija, Slovakija, Ukraina*, Rumunija, VVokietija, Lenkija, Italija

Vokietija Nyderlandai, Belgija, Pranciizija, Lenkija, Cekija, Austrija, Vengrija, Pranciizija, Ispanija

* — ne Europos Sajungai priklausanti $alis
* —anon-EU country

Dauguma apklausty transporto jmoniy jvardijo kaimyninése Salyse jsiklirusias transporto
bendrovés, uzsiimancias panaSia veikla. Tik keletas nurodé¢ neturintys konkurenty iSorinéje
aplinkoje.

Tyrimo metu buvo siekiama nustatyti, kokiems veiksniams tiriamos transporto jmonés skiria
daugiausiai démesio (5 pav.), siekiant uztikrinti saugy pavojingyjy kroviniy vezimg. 5 paveiksle
matyti, jog beveik penktadalis apklaustyjy daugiausia démesio skiria vairuotojy mokymams. Vis
délto daugiausia démesio skiriama pavojingiesiems kroviniams Zenklinti bei pakuoti. Galima daryti
prielaida, jog dél to derety skirti daugiau démesio vairuotojy, tiesiogiai dalyvaujanciy pavojinguyjy
kroviniy vezimo procese, kvalifikacijai kelti. Kadangi didelis skai¢ius avarijy jvyksta biitent dél
vairuotojy kvalifikacijos nepakankamumo.

Dauguma apklausty transporto jmoniy jvardijo kaimyninése Salyse jsikiirusias transporto
bendroves, uzsiimancias panaSia veikla. Tik keletas nurodé¢ neturintys konkurenty iSorinéje
aplinkoje.

Tyrimo metu buvo siekiama nustatyti, kokiems veiksniams tiriamos transporto jmonés skiria
daugiausiai démesio (5 pav.), siekiant uztikrinti saugy pavojingyjy kroviniy vezima. 8 paveiksle
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matyti, jog daugiausia démesio vairuotojy mokymams skiria beveik penktadalis apklaustyjy. Vis
délto daugiausia démesio skiriama pavojingiesiems kroviniams zenklinti bei pakuoti. Galima daryti
prielaida, jog dél to deréty skirti daugiau démesio vairuotojy, tiesiogiai dalyvaujanc¢iy pavojingyjy
kroviniy vezimo procese, kvalifikacijai kelti. Kadangi didelis skai¢ius avarijy jvyksta biitent dél
vairuotojy kvalifikacijos nepakankamumo.

Dy Démesys kroviniy Zzenklinimui,
pakavimui
W Pavojingyjy kroviniy vezimo
saugos specialisto konsultacijos
W Vairuotojy mokymai
0 10 20 30 40 50

5 pav. Transporto jmoniy, teikian¢iy pirmenybe tam tikram veiksniui, pasiskirstymas (%)
Fig. 5. Distribution of transport companies giving priority to a particular factor (%)

Tyrimo metu siekta i$siaiskinti, ar buvo jmoniy visos veiklos metu nutikusiy avarijy, vezant
pavojinguosius krovinius (6 pav.).

28 respondentai pazyméjo, jog yra nutikusiy avarijy atitinkamy jmoniy veiklos metu. Buvo
pasirinkti du variantai: prastos eismo salygos arba transporto priemonés gedimas. Kity anketoje
nurodyty priezasCiy respondentai nemingjo. 6 paveiksle matyti, jog didzioji dalis atsakiusiyjy
nurodé¢ prastas eismo salygas.

=

® Prastos eismo sglygos = Transporto priemonés gedimas

6 pav. Avarijy priezas¢iy procentinis pasiskirstymas
Fig. 6. Percentage distribution of causes of accidents
Tyrimo metu iSsiaiSkinta, kas kiek laiko keliama wvairuotojy, vezanciy pavojinguosius
krovinius, kvalifikacija. DidZioji dalis respondenty (83 %) nurod¢, kad vairuotojy mokymai vyksta
kas metus, kita dalis (12 %) — kas pusmetj. Nedidelé tiriamyjy dalis (vos 5 %) teigia, jog jy jmonéje
vairuotojy kvalifikacijos kélimas vyksta kas dvejus metus. Galima daryti i§vada, jog tiriamos
transporto jmongés vairuotojy kvalifikacijos kélimg laiko svarbiu veiksniu, lemianciu saugy
pavojingyjy kroviniy vezima.
Visi tiriamieji teigia besinaudojantys specialiomis programomis, skirtomis kroviniy vezimams
(krovinio sekimas, krovinio biiklés steb¢jimas, veZzimo kontrol¢) valdyti, optimaliems marSrutams
parinkti.

Europos Sajungos Saliy poveikis Lietuvos pavojinguju kroviniy vezimo tobulinimui

Atsizvelgiant | tai, jog beveik penktadalis respondenty (18 %) teigé, jog jy imonés veiklos
metu yra nutikusiy pavojingyjy kroviniy veZimo avarijy, patobulinant tokiy kroviniy gabenimo
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saugumg biitina visada jvertinti rizika, kurig gali sukelti galima avarija.

ES Salyse taikomos jvairios saugumo priemonés, siekiant sumazinti pavojingyjy kroviniy
vezimo rizikg. Vienas i§ metody yra marSruty nustatymas, vezant pavojinguosius krovinius keliy
transporto priemonémis. Tokiy marSruty nustatymas leidzia padidinti vezimy sauguma. MarSruty
kontrol¢ gali susvelninti pavojingyjy kroviniy patekimo j aplinka avarijos metu pasekmes tuo, kad
dideli ypa¢ pavojingyjy medziagy ar produkty kiekiai vezami aplenkiant tankiai apgyvendintus
rajonus.

Lietuvos atveju analizuojama Klaipédos uosto padétis. Baltijos jtiros regionu transportuojama
daug pavojingyjy kroviniy. Vien tik Klaipédos apskrityje yra daugiau nei 100 jmoniy, naudojanciy
savo veikloje pavojingas medziagas. Dalis Siy medziagy vezama per Klaipédos uosta, todél uosta
galima jvardyti kaip didesnés rizikos zong. Pavojingo krovinio pakuoté, jranga, statiniai, marSruty
parinkimas, transporto priemonés neuztikrina visisko pavojingo krovinio gabenimo saugumo. Todél
labai svarbu jvertinti zmogiskajj faktoriy.

Ekstremalios situacijos uoste gali susidaryti jvykus gaisrams, sprogimams terminaluose,
iSsiliejus pavojingosioms medziagoms. Viena i§ pagrindiniy ekstremaliy situacijy priezas¢iy —
zmogaus atsakingumo ir kompetencijos stoka.

Pagrindinés stambiy avarijy priezastys — Zzmogiskasis veiksnys. Darbuotojams tenka valdyti
sudétingas technines sistemas, todél jy nuovargis gali biiti avarijy priezastis. Ypa¢ svarbu, kad
atitinkami darbuotojai biity pakankamai kvalifikuoti ir visada biity pasirenge galimoms
ekstremalioms situacijoms. ES patirtis rodo, kad iSankstinis pasirengimas ekstremalioms
situacijoms padeda i§saugoti Zmoniy gyvybe bei sumazinti materialinius nuostolius.

Sprendziant problemas, susijusias su transporto priemonémis ir pavojingais kroviniais, visada
bitina Zinoti tikslig transporto priemonés ir transportuojamy pavojingy kroviniy vieta, taip pat
vietas, kur kroviniais pakraunami, iSkraunami, saugojami ar perkeliami. Konkre¢iy praeity
transportavimy ir marSruty informacija taip pat turéty buti perziirima. Tai leidzia efektyviai
kontroliuoti visas transporto priemones, o taip pat ir pavojingus krovinius, kad biity i§vengta gaisry,
sprogimy, ar kity nelaimingy atsitikimy. Nukrypimai nuo marSruty ir kiti susij¢ duomenys turéty
biiti registruojami.

Pavojingyjy kroviniy vezimo salygos ir atsargumo priemonés, nustatomos kiekvienai
pavojingyjy kroviniy klasei ir kiekvienam kroviniui atskirai, yra tokios:

e  ypac svarbi jpakavimo rusis bei tara, kurioje turi biiti pateiktas veZimui krovinys;
informatyvis uzrasai, etiketés ant taros;
labai svarbiis nurodymai vezimo dokumentuose apie pavojingumo laipsnj ir raisj;
krovinio pakavimo, iSdéstymo, tvirtinimo transporto priemonéje biidas;
gaisro gesinimo priemones ir panasiai.

Atsargumo priemonés, kuriy bitina laikytis vezant pavojingus krovinius keliy

transportu, skirstomos j:

o  bendrgsias visiems pavojingiesiems kroviniams (pavyzdziui, pateikimas ir
priémimas jy vezimui; dokumentacijos jforminimas; jvezimo j stociy sand¢lius ir
18vezimo po iSkrovimo salygos; reikalavimai tarai bei jpakavimui; krovinio masés
nustatymo tvarka);

¢ kiekvienam pavojingajam kroviniui atskirai, priklausomai nuo jo savybiy ir
ypatybiy.

Tiksliausias pavojingojo krovinio ypatybes, nustatant vezimo sglygas, gali suteikti tik
krovinio siuntéjas. Todél jis privalo biitent vaztarastyje nurodyti tiksly krovinio pavadinima, o
virSutingje vaztara$¢io dalyje uZzdéti spalvotus spaudus apie pavojingumag (pavyzdZiui,
»Suskystintos dujos®).

IStyrus pavojingyjy kroviniy vezimo dabartine padét] Europos Sgjungoje ir Lietuvoje, galima
daryti iSvada, kad néra bendros, apimancios visas transporto rii§is, pavojingyjy kroviniy vezimo
sistemos.
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Lietuvoje biitina jkurti specialig institucija, kuri koordinuoty pavojingyjy kroviniy vezimg visomis
transporto rasimis bei su tokio tipo vezimu susijusias operacijas. Si institucija turéty kontroliuoti
pavojingyjy kroviniy vezimg; atlikti ekspertizes jmonése, susijusiose su pavojingyjy kroviniy
vezimu; priimti sprendimus visais su pavojingais kroviniais susijusiais klausimais. Si institucija
teikty informacijg visiems asmenims apie pavojingyjy kroviniy vezima, rinkty informacijg apie
atliktas ekspertizes, kontroliuoty pavojingyjy kroviniy vezimg transporto riiSimis, analizuoty
sukauptus duomenis apie tokio tipo kroviniy vezimus, analizuoty avarijy priezastis, gilintysi }
probleminius pavojinguyjy kroviniy vezimo klausimus.

ISvados

1.  Atliktas pavojingyjy kroviniy vezimo tyrimas, apklausiant ES Salyse jsikiirusias transporto
Jmones, padéjo jvertinti, kokiy saugumo priemoniy atitinkama transporto kompanija imasi,
norédama uztikrinti saugy pavojingyjy kroviniy vezimag, kokiomis transporto riSimis
daugiausia veza pavojinguosius krovinius, kokiy valstybiy teritorija daugiausia pervezami
atitinkamo vez€jo vezami pavojingieji kroviniai, kokiomis informaciniy sistemy priemonémis
imon¢ naudojasi, sickdama operatyviai ir saugiai nuvezti tokio tipo krovinj gavéjui.

2. Vezgjai, transportuojantys pavojingus krovinius turi uztikrinti, kad jy personalas, dirbantis su
pavojingais kroviniais, biity tinkamai paruostas ir iSmokytas, o kiekvienas darbuotojas biity
kruopstus. Bitina atsizvelgti ir i§ anksto prognozuoti galimus biisimus padarinius, jvertinti
visus veiksnius, darancius jtaka gabenimo proceso saugumui.

3. Apklausiant jmoniy darbuotojus paaiskéjo, jog nors jmonés ir veza nedaug pavojingyjy
kroviniy palyginti su bendrais kroviniais, taciau susidurti su pavojingyjy kroviniy incidentais
teko beveik trec¢daliui apklaustyjy.

4.  Isskiriami tokie svarbiausi reikalavimai, kuriy bitina laikytis, norint uZtikrinti saugy
paVOJlnglyq kroviniy gabenima:

ypac svarbi pakuotés riisis bei tara, kurioje turi biiti pateiktas vezimui krovinys;
- svarbus saugiy marsruty parinkimas;
- informatyvis uZrasai, etiketés ant taros;
- labai svarbiis nurodymai vezimo dokumentuose apie pavojingumo laipsnj ir riisj;
- krovinio pakavimo, i8déstymo, tvirtinimo transporto priemonéje biidas;
- gaisro gesinimo priemongs ir kitos saugos priemonés jvykus nelaimei.

5.  Siekiant sumazinti jvykstan¢iy avarijy skaiCiy, reikéty sukurti nuoseklia aukstos kokybés
sistemg, pajégig iStirti avarjjas ir incidentus ir uztikrinancig galimybe naudotis tyrimy
rezultatais. Sukirus tokig sistema, atsirasty daugiau bendros informacijos apie sukelty avarijy
priezastis ir padarinius. Speciali institucija sudaryty ir tvarkyty ES jirose jvykusiy avarijy
duomeny baze, j kurig buty jtraukti valstybiy nariy duomenys. Si bazé tapty vieninteliu
svarbiausiu informacijos apie avarijas Saltiniu Europoje.
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Summary

Dangerous goods are substances with hazardous properties and products that can harm people, the environment
or property. Incorrect transport or storage of such cargo can lead to human or animal disease, poisoning, burns, as well
as explosion, fire, damage to other cargo, rolling stock, structures and equipment, contamination of the environment and
water. It is not possible to avoid the risk of transporting dangerous goods, but it can be controlled and minimized.

A study on the possibilities for improving the transport of dangerous goods in the European Union countries was
carried out. The study was conducted using a survey method. Questionnaires were sent to transport companies carrying
dangerous goods. These companies are based in the European Union countries. The purpose of the study was to find out
what security measures the relevant transport company is taking to ensure the safe transport of dangerous goods, the
modes of transport of the most dangerous goods, the countries where the dangerous goods transported by the respective
carrier are mostly transported, the information means used by the company for fast and safe transportation to the
consignee of this type of cargo.

The article presents the results of the study on the transport of dangerous goods in the EU countries. The
questionnaire analysis shows how respondents in the European Union countries evaluate the transport of dangerous
goods, what dangerous goods are usually transported, what are the causes of accidents and what is being done to reduce
the risks of transporting dangerous goods.

After analysis of the results of the study it can be stated that the EU countries have a variety of security measures
to reduce the risk of dangerous goods transport. Therefore, Lithuanian carriers can be offered various means of safe
transportation of these goods. The article provides guidance measures to ensure the safe transport of that cargo.
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