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Anotacija

Nuolatinis transporto priemoniy skaiciaus didéjimas yra pripazinta problema, kuri trukdo darniam miesto vys-
tymuisi. Didéjantis transporto priemoniy skaicius turi tiesioging jtaka oro kokybei, gyventojy mobilumui. Tad straips-
nyje pateikiama labai aktuali informacija apie transporto priemoniy poky¢io mastus. Remiantis jais galima priimti
infrastruktiirinius sprendimus, kurie maZins tar$a, gerins juduma bei turés jtakos pozityviam gyventojy jprociy forma-
vimuisi. Kad miestas darniai vystytysi, turimos uztikrinti priemoneés tarSos kontrolei, gatviy pralaidumui. Tai galima
pasiekti planuojant ir prognozuojant transporto priemoniy skai¢iy. Tai ypaé¢ svarbu Vilniaus miestui ir kitiems Lietuvos
regionams, kur eismo intensyvumas didéja. Svarbu atsizvelgti ir suplanuoti sklandy judéjima miestuose, iSvengiant
automobiliy srauty splisCiy, kas lemia neigiama ekonominj efekta.

ReikSminiai ZodZiai: transporto priemoneés, kitimas, Lietuva, srautai, vertinimas.

Abstract

The constant increase in the number of vehicles is a recognized problem, that hinders sustainable urban deve-
lopment. The increasing number of vehicles has a direct impact on air quality and mobility of the population. The ar-
ticle provides relevant information on the extent of vehicle change. Based on it, it is possible to adopt infrastructure
solutions that will reduce pollution, improve mobility and develop positive habits of the population. For harmonious
city development, the means to control pollution and the permeability of the streets must be ensured. This can be
achieved by planning and forecasting the number of vehicles. This is especially important for Vilnius city and other
regions of Lithuania where traffic intensity is increasing. It is important to take into account and plan the smooth flow
of urban traffic, avoiding congestion of car flows, which has a negative economic effect.
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Ivadas

Valstybiniy keliy paskirstymas ir plétra ilga laika yra valdZios sprendZiama ir plétojama
problema, siekiant geresniy rezultaty (Ferreira et al., 2018). Greitkeliai kuria didele ekonoming
nauda. Taciau statyti greitkelius labai brangu, taip pat biitina juos veiksmingai valdyti. Planuojant
transporto infrastruktiirg, biitina apsvarstyti vairuotojy elgesj ir reakcijg, pleCiant greitkeliy
pajégumus ir naudg (Hymel, 2019).

Pleciant greitkeliy pajégumus, didéja transporto priemoniy naudojimas. Ple¢iantis greitkeliy ir
aplinkkeliy infrastruktiirai, mazinamos kelionés laiko sgnaudos, bet kartu skatinamas transporto
priemoniy augimas. Tyrimai rodo, kad rezidentai ir nuolatiniai gyventojai, vis dazniau renkasi
alternatyvius marsrutus, jtraukiant j marSrutg aplinkkelius ir greitkelius, nepaisant ilgesnio kelionés
marSruto, bet atsizvelgiant j trumpesnj kelionés laikg ir prastovas spiistyse. Prieinamumas prie
greitkeliy ir aplinkkeliy skatina teigiamg socialinj ir ekonominj elgesj (Hymel, 2019).

Susijusios tyrimy kryptys nagringja tiesioginj kelionés laiko poveikj transporto priemoniy
paklausai. Keliy eismo intensyvumas ir spiistys neigiamai veikia vairuotojy kelionés pasirinkima
nei esant palankioms kelio saglygoms, be spiis¢iy ir sunkiy vairavimo salygy (Bagienski, 2015).

Viena i$ svarbiausiy logistikos paslaugy teikéjy tiksly yra sagnaudy mazinimas, bet néra aisku,
kaip démesys iSmetamyjy terSaly kiekio maZinimui turi jtakos iSlaidoms. Dauguma metodologijy
§iuo metu yra marSrutizavimas, kuris sumazina atstumg arba kelionés laikg (Ehmke et al., 2018).
Atstumo maZinimas maZzai veikia degaly sgnaudas ir iSmetamy terSaly kiekj. Kelionés laiko
sumazinimas, ne visada sumazina degaly sunaudojimg, nes did¢ja atstumas ir greiciai, tai lemia
didesnj degaly sunaudojimg. Optimizuojant bendrg kaing, taip pat sumazéja ir degaly sgnaudos.
Esminiai skirtumai tarp kainos sprendimy ir kity tiksly labiau pasireiskia misriose vietovése ir
priemiescCiuose nei vidinése miesto vietovése (Ehmke et al., 2018, Ma et al., 2018).
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Daugelis miesto vietoviy patiria didéjancias eismo spustis ir padid€jusig kroviniy paklausg dél
gyventojy skaiiaus augimo, globalizacijos ir S$iuolaikinés logistikos sistemos. AukStos
produktyvumo krovininés transporto priemonés yra didelés kombinuotos transporto priemonés,
kurios suteikia didele nauda mazinant iSlaidas, gerinant sauguma ir saugant aplinka, sumazinant jy
skaiéiy, nereikalingg sunkvezimiy judéjimg miestuose (Calvert et al., 2018, Calvert et al., 2018).

Per kelis pastaruosius deSimtmecius didéjo gyventojy skaiCius ir plétra miesty teritorijose
sukelé spartesne zemés degradacijg. Miesto dirvoZzemiai yra uzterSti sunkiaisiais metalais ir vyksta
erozija, tai skatina transporto priemoniy eismas ir netinkamas atlieky salinimas. Informacija apie
zemées degradacija, procesus ir jy erdvés ir laiko dinamikos priémimas mieste, gali padéti, vystant
sprendimus, siekiant tvarumo mieste ir gerinant vandens ekosistemy ekologing bukle (Ferreira et
al., 2018).

Miesto teritorijose keliaujantys gyventojai maziau linke vaZiuoti tankiai apgyvendintomis
miesto zonomis, kuriose yra sutelktos darbo ir gyvenamosios vietos. Miesty gyventojai taip pat yra
maziau linke vairuoti vietovése, kuriose yra geresné vieSojo transporto infrastruktiira. Miesto
transporto priemoniy formos kartu yra glaudziai susijusios. ISvados rodo, kad zZemés naudojimo
planavimas ir investicijos daro jtakg transporto plétrai (Guerra et al., 2018, Chen et al., 2018). D¢l
didéjancio transporto srauto atsiradimo, reikia daugiau vieSosios politikos poky¢iy (Guerra et al.,
2018). Apskaiciuoti modeliai rodo, kad daugelis veiksniy lemia komercinio transporto priemonés
pasirinkimo dieng. Tai komercinés transporto priemonés klasé, tipas, prekés tipas, bendras
iSkrovimo svoris, taip pat baziniy ir tarpiniy sustojimy vietos nustatymo funkcijos (Khan et al.,
2018, Zheng et al., 2018).

Did¢jant urbanizacijai kroviniy pervezimas i§ miesto ] miesty teritorijas ir i§ jy tapo
plétoti aplinkai draugiSka miesto transporta, kuris galéty sumazinti neigiamg miesto transporto
tarSos poveikj, bet $i problema susiduria su organizaciniais ir technologiniais bendradarbiavimo
i88tukiais (Cleophas et al., 2019, Akdogan and Durak, 2016, Zhao et al., 2019).

Straipsnyje sprendziama problema — didéjantis transporto priemoniy skaifius ir eismo
intensyvumas tiesiogiai lemia judumo situacijg miestuose ir turi tiesioging jtakg gyventojy jprociy
formavimuisi.

Straipsnio temos aktualumui atskleisti iSkeliamas pagrindinis tikslas — prognozuoti transporto
priemoniy skai¢iaus augimg, kad bty galima: a) prognozuoti darny miesty vystymasi, b)
prognozuoti miesty infrastruktiira, ¢) uztikrinti ES mobilumo direktyvy taikyma Lietuvoje (ES
baltoji knyga). Tikslui jgyvendinti formuluojami pagrindiniai uzdaviniai:

1. Identifikuoti ir prognozuoti transporto skai€iaus kitimg Lietuvoje.

2. Identifikuoti pirma karta Salyje iregistruotas ir naujas jregistruojamas transporto
priemones.

3. Remiantis lengvyjy automobiliy skaiCiumi, pateikti atskiry apskri¢iy lengvyjy
automobiliy skaiciy.

Sio straipsnio objektas yra transporto priemoniy skai¢iaus kitimas ir prognozés Lietuvoje.

Siekiant kompleksiskesnio miesty vystymosi jvertinimo buvo atliktas statistinés informacijos
kaupimas bei analize Siais klausimais:

e  Transporto priemoniy pokytis pagal riisis.

e  Pirmg kartg registruoty transporto priemoniy pokyciai.

Naujy registruoty transporto priemoniy pokyciai ir identifikacija pagal rusis (lengvieji
automobiliai, mopedai, motociklai, autobusai, specialus transportas) (Lietuvos statistikos, 2019).

Tyrimy rezultatai

Vystantis Lietuvos ekonomikai labai svarbiu indikatoriumi tampa transporto priemoniy
skaicius. Jis parodo gyventojy augantj mobiluma, bet, kita vertus, vercia tobulinti ir vystyti esancig
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transporto infrastruktiira. Siuo atveju Lietuva néra i$skirtiné ir visame pasaulyje pastebima panasi
vystymosi tendencija (Jedlinski, 2014). Sis vystymasis, atsispindintis 1 pav., leidZia teigti nuolatinj
transporto priemoniy augima nuo pat 1995 iki 2013 mety. Si tendencija pastebima visuose
segmentuose ir akcentuojama, kad Siam pokyciui neturéjo jtakos Lietuvoje 2008-2011 metais
vyravusi ekonominé krizé (Fathi and Saen, 2018). Atsigaunant ekonomikai po krizés, buvo
natiiralus augimas. 2014 metais pastebimas staigus transporto priemoniy skai¢iaus Salyje
sumazéjimas (daugiau nei treédaliu). Sis reiskinys atsirado dél masinio transporto priemoniy,
neturin¢iy privalomos techninés apzitros, iSregistravimo. Taciau automobiliy skaiciaus augimo
tendencija i8liko.
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1 pav. Registruoty keliy transporto priemoniy skai¢ius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig. 1. Number of registered road vehicles in Lithuania at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy

Kalbant apie pirmg kartg registruoty transporto priemoniy jsigijima, pastebima, kad esant
ekonominiams sunkumams buvo stengiamasi jsigyti ne naujas, o jau eksploatuotas transporto
priemones (2 pav.). Biitent nagrinéjant naujy transporto priemoniy segmentg iSrySkéja ekonominés
krizés pasekmés ir jos aiSkiai identifikuojamos tiek 2001 m., tieck 2009 m. ekonominés krizés. Todél
labai jdomus tampa transporto vystymosi atsakas j ekonomines krizes, pirmg kartg registruoty
transporto priemoniy atsakas yra staigus (2 pav.), o bendras transporto priemoniy pokytis yra
atidétas dél naudoty transporto priemoniy skaiciaus didéjimo (1 pav.), kuris po krizés nattraliai
traukiasi, nes vartotojai pagal poreikj stengiasi transporto parka atnaujinti.

Kalbant apie atskiry transporto priemoniy pokyciy tendencija (3 ir 4 pav.) galima isskirti kelis
svarbius niuansus. Pirma, lengvyjy automobiliy ir motocikly kiekis tiksliai atkartojo bendra
transporto priemoniy kaita, atsispindinc¢ig 1 pav., kas leidzia teigti, kad poky¢io formavimuisi jis yra
dominuojantis. Antra, mopedy vystymosi tendencija statistiS$kai pradéta registruoti tik nuo 2007
mety, bet ir ji atspindi bendrg 1 pav. tendencija, tai paaiSkinama tuo, kad gyventojai labai aktyviai
vyste §j transporto segmentg, ypa¢ populiary mieste, bet sumenkus gyventojy galimybéms jy rinka
traukeési ir tik po mety pradéjo tolygiai didéti (Chen et al., 2018). Autobusy kiekio tendencija per
tirlamg laikotarp] buvo tolygiai maZéjanti ir gali buti paaiSkinama autobusy parko atnaujinimu ir
seny autobusy nura$ymu. Si tendencija yra pastebima visuose Lietuvos miestuose ir rodo vadybiniy
sistemy kaitag miesto vieSojo transporto valdyme. Orientacija i§ iSsaugojimo ir seny autobusy
kaupimo peréjo j kokybing, pastangas atnaujinti patj autobusy parka. Panasi tendencija pastebima ir
nagrinéjant specialius automobilius, skirtus specializuotoms uzduotims atlikti (Bektas et al., 2018).
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2 pav. Pirma kartg jregistruoty keliy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig.2. Number of first road vehicles registered in Lithuania at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy
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3 pav. Registruoty lengvyjy automobiliy skaicius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig. 3. Number of registered cars in Lithuania at the end of the year

-~ %]
g 8
8 8

ey
3
8

w
@
=]
5]

:
|
|

g
g

[,
1%

Registruoty transporto priemoniy skai€ius, vnt.
N
u
Q
8

sooo §A A0 0] SERIEEEEREE

0

g &
g 8
| |
| |
| |
| |
|
|
| |
|
Ll
|
=
007 ;—‘-
05 E—
009 #
—r

[ - T - - R - R - T - G - o N M noow o~
[ () ) (1) (1] [=] (= j=] j=] Q o Q o 9 9 = @ o = d oS = = o
A (2] a (2] [<)] [=] [=] [=] [=] [=] S [=] [=] (=] [=] (=] [=] (=] [=] (=]
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN
s Mopedai . Autobusai Specialts automobiliai
mmsm Motociklai - ————= Mopedy pokytio prognozé — - — Autobusy pokytio prognozé

—————— Specialus automobiliai pokycio prognoze Motocikly pokytio prognoze

4 pav. Registruoty keliy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje pagal grupes mety pabaigoje
Fig. 4. Number of registered road vehicles in Lithuania by groups, at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy
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5 pav. Pirmg kartg jregistruoty lengvyjy automobiliy skaicius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig. 5. Number of cars registered for the first time in Lithuania at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy

Ta pati tendencija kaip 3 ir 4 pav. iSryskéja, kai yra identifikuojamos konkrecios transporto
priemoniy raiSys (5 ir 6 pav.). Jy pikai charakterizuoja anks¢iau minétasias ekonomines krizes, bet
leidzia iSryskinti kai kurias tendencijas. Pirmg kartg registruojamy mopedy skaiCius tolygiai mazéja
ir leidzia identifikuoti blogai iSvystyta infrastruktiirg §iai transporto priemoniy riiSiai. Nors mopedy
kaip transporto priemoniy naudojimas turéty buti skatinamas dél jy didelio mobilumo ir palyginti
mazesnés tarSos uz standarting transporto priemone, bet pastebima tendencija néra dziuginanti (Fan
et al., 2018). Bet kita vertus, pastebimas ypa¢ paskutiniais metais pirmg karta registruojamy
motocikly skaicius, kas Siek tiek skiriasi nuo pasauliniy tendencijy ir yra tiesiogiai susijgs su
vartojimo kultiiros formavimu Lietuvoje, tai pateikta 8 ir 9 pav. (Adacher and Tiriolo, 2018b).
Lengvy automobiliy, autobusy bei specialiy automobiliy, registruoty pirma karta, vystymosi
tendencija aiSkiai matoma 2 pav.
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6 pav. Pirma karta jregistruoty keliy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje pagal grupes mety pabaigoje
Fig. 6. Number of road vehicles registered for the first time in Lithuania by groups at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy

Reikéty atskirti naujy transporto priemoniy ir pirmg kartg registruoty transporto priemoniy
segmenta. Naujoms transporto priemonéms taikomi grieztesni ekologiniai reikalavimai, jose
panaudoti nauji eismo saugumg lemiantys technologiniai sprendimai, jie labiau atitinka Siuolaiking
novatoriska bei nuolat kintanéig aplinkos bei pasaulio dvasig (Aldakhil et al., 2018). Todél
nagrin¢jant biitent §] transporto priemoniy segmentg, pateiktg 7, 8 ir 9 pav., pastebimos tos pacios
tendencijos kaip ir 2 pav. ir 6 pav.
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7 pav. Naujy registruoty keliy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig. 7. Number of new road vehicles registered in Lithuania at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy
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8 pav. Naujy registruoty lengvyjy automobiliy skaicius Lietuvoje mety pabaigoje
Fig. 8. Number of new passenger cars registered in Lithuania at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy
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9 pav. Naujy registruoty keliy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje pagal grupes mety pabaigoje
Fig. 9. Number of new registered road vehicles in Lithuania by groups at the end of the year
Saltinis: sudaryta autoriy

52
* Kontaktinis asmuo / Corresponding author
© Klaipédos valstybiné kolegija, 2019 http://ojs.kvk.1t/index.php/DAV



G. Valeika, J. MatijoSius, A. Rimkus | Darnios aplinkos vystymas 2019 1(16) 47-54

Taip pat savo démesj reikéty sutelkti | naujas transporto priemones, atsirandancias rinkoje.
Dabar kiekvienas automobiliy gamintojas siiilo ir dideli spektra hibridiniy automobiliy, tai ateityje
turéty jtakos transporto priemoniy skaic¢iaus dinamikai.

Transporto priemoniy skaicius nuolat didéja, bet jis yra priklausomas nuo $alies ekonominiy
rodikliy, tod¢l galima teigti, kad tai buty vienas i$ Salies vystymosi tendencijy indikatoriy.
Atkreipiamas démesys ] susegreguotg transporto priemoniy parka i$skiriant esminius jo elementus,
tokius kaip lengvieji automobiliai, atspindintys realig gyventojy paklausg judumo aspektams gerinti;
kroviniy transporto elementas, apibréziantis Salies logistinio potencialo raida; motociklai ir
motoroleriai, apibiidinantys S$alies gyventojy pramoginio ir laisvalaikio transporto poreikj;
specializuoto transporto elementas, kuris apibrézia Salies infrastruktiirinio tkio aptarnavimo
kokybe, nes priklausomai nuo transporto parko amziaus ir galimybiy yra uZtikrinamas
infrastruktiiriniy objekty aptarnavimo operatyvumas ir kokybiskumas.

ISvados

1.  Bendras transporto priemoniy augimas pastebimas visg tyrimy laikotarpj, t. y. 1995-2017 m.,
todel galima teigti, kad gyventojy mobilumas miestuose, be infrastruktiriniy pokyciy, bus
problemiskesnis. Registruoty automobiliy skai¢ius 2014 m. itin sumaz¢jo dél masinio
transporto priemoniy, neturin¢iy privalomos techninés apzitiros, iSregistravimo, ta¢iau augimo
tendencija isliko.

2. Pirma karta registruojamy transporto priemoniy skaiiaus analizé parodé ekonominés krizes
laikotarpius, kurie neiSrySkéjo nagrinéjant bendrg transporto priemoniy skaifiaus pokycio
tendencija, o naujy transporto priemoniy skaiéius paskutiniais metais didéja (2012-2017 m.),
tai lemia geresne¢ ekologing situacija dél Siose transporto priemonés pritaikyty aplinkosauginiy
technologijy.
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Summary

In order to develop the city, it is necessary to ensure the means of pollution control and the passage of streets.
This can be achieved by planning and forecasting the number of vehicles. This is especially important for Vilnius and
other regions of Lithuania where the population is decreasing. It is important to take into account and plan the smooth
flow of urban traffic, avoiding congestion of car flows, which has a negative economic effect.

Related research directions examine the direct impact of travel time on demand for vehicles. Road traffic and
congestion have a negative impact on the choice of drivers for travel than under favourable road conditions without
congestion and severe driving conditions.

With the development of the Lithuanian economy, the number of vehicles becomes an important indicator. It
demonstrates the growing mobility of the population, but on the other hand forces the existing transport infrastructure to
be improved and developed. In this case, Lithuania is not exclusive and there is a similar development trend around the
world. The steady growth of vehicles between 1995 and 2013 is evident in all segments and it is emphasized that this
change was not influenced by the economic crisis that prevailed in Lithuania in 2008-2011. When the economy
recovered after the crisis, it was a natural growth. In 2014, a sharp decrease in the number of vehicles in the country is
visible, by more than a third. This phenomenon has arisen due to the unregistered registration of vehicles without
mandatory roadworthiness tests. However, the number of cars has continued to grow.

With regard to the trend of individual vehicle changes, several important nuances can be highlighted. Firstly, the
number of cars and motorcycles accurately replicated the overall change in means of transport, which suggests that it is
dominant in shaping change. The second development trend of mopeds was statistically started only from 2007, the
trend is explained by the very active development of this transport segment, especially in the city, but the decline in the
population's potential has led to a decline in the market and only a year after it began to increase steadily.

The number of buses in the surveyed period has been steadily decreasing and can be explained by the renewal of
the bus fleet and the write-off of old buses. This trend is noticeable in all Lithuanian cities and shows the change of
management systems in urban public transport management.

The overall growth of vehicles is evident throughout the research range from 1995 to 2017 (with the exception of 2014,
due to the mass deregistration of cars), which suggests that the mobility of the population in cities without infrastructure changes
will be constantly decreasing.

Analysis of the number of vehicles registered for the first time has shown periods of economic crisis that did not
come to light in the overall trend in the number of vehicles.
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