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Anotacija

Straipsnyje analizuojami Lietuvos apskriciy 2020-2024 m. krovininio keliy transporto rodikliai, siekiant jvertinti
jy pasiskirstyma ir poveikj regiony ekonomikai. Remiantis statistiniais duomenimis tyrime taikoma lyginamoji analizg,
kur statistiniai rodikliai perskaiCiuojami santykiniais rodikliais, ir vertinami. Straipsnio tikslas: palyginti Lietuvos
krovininio keliy transporto veiklos rodiklius pagal apskritis.

Tyrime analizuojama krovininio keliy transporto tkio subjekty skaiCiaus kaita, transporto priemoniy parkas,
keliy tinklas, kaip transporto infrastrukttros dalis bei vietiniy kroviniy vezimo tendencijos.

Straipsnyje iSryskinamos esminés regioniniy skirtumy priezastys. Apskri¢iy ekonominiam augimui jtaka turi
transporto jmoniy tankis ir jy veiklos intensyvumas, kuris priklauso nuo pakraunamy kroviniy kiekio, taip pat keliy
tinklo prieinamumo ir infrastruktiiros iSvystymo. Regionuose, kur krovininio transporto jmoniy koncentracija ir
transporto priemoniy skaicius yra didesni, transporto sektorius sudaro svarbig konkrecios apskrities ekonomikos dalj, o
tai daro teigiama poveikj uzimtumui ir verslo plétrai.

ReikSminiai ZodZiai: krovininis keliy transportas, transporto infrastruktiira, regioniné analizé, vietiniai kroviniy
vezimai.

Abstract

The paper analyses the road freight transport indicators for Lithuanian counties in the period 2020-2024 in order
to assess their distribution and impact on regional economies. Based on statistical data, the study applies a comparative
analysis, where statistical indicators are converted into relative indicators and evaluated. The aim of the paper is to
compare the performance of road freight transport in Lithuania by county.

The study analyses the change in the number of road freight transport operators, the vehicle fleet, the road
network as part of the transport infrastructure and trends in local freight transport.

The paper highlights the underlying causes of regional disparities. The main influences on counties are the
density of transport undertakings and their activity intensity, which depends on the volume of freight loaded, as well as
the accessibility of the road network and the development of infrastructure. In regions where the concentration of
freight transport enterprises and the number of vehicles are higher, the transport sector represents an important part of
the economy of a given county, with a positive impact on employment and business development.

Key words: Road freight transport, transport infrastructure, regional analysis, local freight transport

Ivadas

Lietuvoje keliy transporto sektorius turi reikSmingg jtaka Lietuvos ekonomikai ir socialiniam
vystymuisi. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos duomenimis 2024 metais 80 % visy
kroviniy buvo gabenama keliy transportu. Tai rodo, kad didZiausig indélj j Salies BVP jneSa
Lietuvos transporto jmongs, teikiancios kroviniy pristatymo keliais paslaugas. Remiantis Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministerijos duomenimis kroviniy vezimas keliais 2024 metais sudaré 138
ml. tony, tai yra 15 % daugiau negu 2023 metais (Susisiekimo ministerija, 2025).

Kroviniy gabenimas keliais placiai naudojamas dél lankstumo (Dadsena ir kt., 2019, Rotaris ir
kt., 2022), patikimumo (Dadsena ir kt., 2019, Demir ir kt., 2015), greito pristatymo (Jarasiiniené ir
kt., 2022). Europos Sajungoje kroviniy gabenimas keliais sudaro apie 1,9 trilijono tonkilometriy,
tai yra apie 78 % vidaus kroviniy vezimo (Eurostat, 2023). Be to, apskai¢iuota, kad kroviniy
gabenimas keliais iki 2030 m. padidés 40 %, o iki 2050 m. — Siek tiek daugiau nei 80 % (Europos
Komisija, 2021, Rotaris ir kt., 2022, Nkesah, 2023).

Transporto sektoriaus augimas priklauso nuo jvairiy faktoriy: keliy tinklo, ymoniy veiklos
Salies mokesciy sistemos, darbuotojy transporto priemoniy skaiciaus, jy atnaujinimo tempy bei
kroviniy, kuriuos reikia pristatyti uzsakovams, kiekio. Lietuvos kroviniy vezimo keliy transportu
sektorius s¢kmingai auga, tac¢iau aktualu iSanalizuoti ir palyginti atskiry regiony, apskriciy salygas
keliy transporto veiklai vystyti.
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Regionin¢ politika pagrindiniuose Lietuvos teisés aktuose dazniausiai traktuojama kaip
politika, siekianti tolygaus ir tvaraus vystymosi visoje valstybés teritorijoje. Lietuvos Respublikos
regioninés plétros jstatyme (2022) jvardintas ,,Nacionalinés regioninés politikos tikslas — skatinti
tolygiq ir tvarig plétrq visoje valstybés teritorijoje’. Lietuvos regioninés politikos baltojoje knygoje
darniai ir tvariai plétrai 2017-2030 akcentuojama, kad ,, Lietuvos regioninés politikos tikslas —
sudaryti oraus, aktyvaus, saugaus, sveiko ir patrauklaus gyvenimo ir darbo prielaidas visoje
Lietuvoje*. 2000 m. priimtame Lietuvos Respublikos regioninés plétros jstatyme (2022), yra toks
regiono apibrézimas: ,, Regionas — apskritis, kurioje yra jsteigta regiono plétros taryba, arba is
vienos ar keliy bendras ribas turinciy apskriciy ar keliy bendras ribas turinciy savivaldybiy
Vyriausybés sudaryta teritorija“. Lietuvos teritorijoje regionas daZniausiai tapatinamas su
apskritimi. Lietuvos Respublikos teritorijos administraciniai vienetai yra apskritys ir savivaldybés.
Apskritys sudaromos 1§ savivaldybiy teritorijy, pasiZyminciy socialiniy, ekonominiy ir
etnokultdiriniy interesy bendrumu. Siuo metu Lietuvos Respublikos teritorija yra suskirstyta j
10 apskric¢iy ir 60 savivaldybiy.

Tyrimo objektas — krovininio keliy transporto rodikliai Lietuvos apskrityse.

Tyrimo tikslas - palyginti Lietuvos krovininio keliy transporto veiklos rodiklius pagal
apskritis.

Tyrimo uZdaviniai:

1. ISanalizuoti krovininio keliy transporto vystymosi tendencijas teoriniu aspektu.

2. Palyginti Lietuvos apskri¢iy krovininio keliy transporto iikio subjektus, keliy tinkla,

transporto priemoniy parka ir gabenamus kroviniy kiekius taikant santykinius rodiklius.

Tyrimo metodika

Straipsnyje gilinamasi j krovininio keliy transporto veiklg apibuidinancius rodiklius Lietuvos
apskrityse. Pagrindiné tyrimy metodika — lyginamoji analizé (Kardelis, 2016), kurios metu
nagrinéjami statistiniai rodikliai perskai¢iuojant natiirinius vienetus ] santykinius. Tai leidzia
skirtingo dydzio apskritis pagal plotg ir gyventojy skaiCiy palyginti ir jvertinti krovininio keliy
transporto veiklos jtaka apskri¢iy ekonomikos vystymuisi. Analizei pasirinkti statistiniai duomenys:
krovininio keliy transporto tkio subjektai, vnt.; keliy tinklas, km; krovininés keliy transporto
priemoneés, vnt.; kroviniai vezami keliy transportu, t. 2020-2024 mety statistiniai rodikliai
sisteminami, lyginami ir analizuojami isrySkinant svarbiausius désningumus.

Pateikiami Oficialiosios statistikos portalo (OSP) mety pradzios arba mety pabaigos
duomenys. Pateikiami mety pradzios gyventojy skai¢iaus rodikliai. Pateikiami 2024 m. geguZzés
ménesj patikslinti valstybés jmonés ,,Regitra“ transporto priemoniy skai¢iaus duomenys. Tyrimo
metu buvo perskaiciuotas krovininio keliy transporto tkio subjekty skaiCius ir 10 tikstanciy

gyventojy tenkantis transporto priemoniy skaiCius pagal apskritis. Vertinamas mety pradzios
rodiklis.

Tyrimo rezultatai ir jy aptarimas

Krovininio keliy transporto vystymosi tendencijos teoriniu aspektu. Taikant jvairius
tyrimy ir analizés metodus, atlikta nemaZai tyrimy apie Lietuvos transporto sektoriaus plétra,
logistikos ir transporto jmoniy ekonominés ir finansinés padéties vertinima, vidiniy ir i$oriniy
veiksniy jtaka transporto imoniy apyvartai ir pajamoms.

Gordono augimo modelis buvo taikomas sektoriaus analizei (Burinskas, Burinskiene 2020) ir
transporto sektoriaus nuosavybés vertei jvertinti. Straipsnyje pateikiamas rysSys tarp prekybos srauty
ir transporto sektoriaus plétros. Lietuvos transporto sektoriaus plétra taip pat lyginama su Europos
Sajungos Saliy tendencijomis, pateikiamos jzvalgos transporto sektoriui.

Danilevicius ir Danilevi¢iené (2024) savo straipsnyje iSsamiai analizavo tiek teorinius, tiek
praktinius vezimy veiklos aspektus bei jvertino esminiy veiksniy jtaka transporto jmoniy apyvartai
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ir pajamoms. Atlikus tyrima nustatyta, kad Salia kity vidaus ir iSorés aplinkos veiksniy didZiausig
jtaka transporto jmoniy pajamoms ir apyvartai turi eksporto apimtis.

Buzinskiené¢ ir Gelashvili (2024) taiké tokias metodikas, kaip apraSomaja analize, kvartiliniy
rodikliy analize, Altmano Z baly modelio taikyma bankrotui prognozuoti ir logisting regresine
analiz¢. Mokslininkés iSanalizavo pasirinkty Lietuvos logistikos ir transporto jmoniy ekonoming ir
finansing padétj, atsizvelgdamos | jmoniy mokuma bei likviduma, ir iStyré jy bankroto tikimybe.
Analizés rezultatai parodé, kad i§ tikryjy 90 % analizuoty imoniy buvo sveikos, turincios auksta
likvidumo ir mokumo lygj, o tik 10 % turéjo ekonominiy ir finansiniy problemy, galin¢iy sukelti
bankrotg.

Galima pastebéti, kad pastaraisiais metais Lietuvos ir uzsienio autoriy moksliniuose
straipsniuose (Nguyen 2022; Periokaité ir Dobrovolskiené, 2021; Vaidiiité ir kt. 2022; Indah ir kt.
2023; Jahanshahi ir kt. 2024) dazniausiai analizuojamas pandemijos COVID-19 poveikis transporto
sektoriui. Pateikiami tyrimai, kuriuose dazniausiai vertinami transporto jmoniy finansiniai rodikliai,
taciau néra tyrimy, kuriuose biity analizuojamas Lietuvos transporto jmoniy, krovininiy transporto
priemoniy skaiciaus pasiskirstymas pagal apskritis, kroviniy srautai apskrityse bei jy jtaka apskriciy
ekonominiams ir socialiniams rodikliams.

Mokslininkai tirdami regioninius netolygumus kaip tyrimy objektu dazniausiai pasirenka
neigiamus veiksnius kaip: krizg, nedarba, vietos demografija ir ekonoming nelygybe. Gourzis K. ir
Gialis S. (2019), Gialis ir kt. (2015), Henning (2019) savo tyrimy objektu pasirinko krizg, kuri
turéjo jtakos zmoniy uzimtumui. Stelios (2019) didZiausig savo démesj skyré zmoniy uzimtumo
analizei regionuose. Xia ir kt. (2017) tirdami regioninius netolygumus pasitelké kita objekta — BVP
poky¢ius. Kiti mokslininkai tyrimo objektu pasirinko pajamy skirtumus tarp regiony.

Regioninio netolygumo reikSmé smarkiai nesiskiria nuo jau atskirai iSnagrinéty savoky.
Betancort (2019) teigimu, regiony netolygumai yra glaudZziai susij¢ su jvairiomis ekonominémis
veiklomis, jy i$sivystymo lygiu. Chagovets ir kt. (2019) nuomone, tam tikri regiono skirtumai gali
paskatinti gerinti situacijg Salyje. Remiantis Lietuvos regionine politika (2017), netolygumus lemia
regiony geografiné padétis, gamtiniai iStekliai juose ir daugybé¢ kity vidiniy ir iSoriniy veiksniy.
Ekonominiai ir socialiniai Lietuvos rodikliai artéja prie ES Saliy vidurkiy. Taciau skirtumai tarp
Lietuvos regiony ir jy viduje iSlieka rySkis. Vilniaus apskritis labai i8siskiria uZimtumo, gyventojy
pajamy ir investicijy augimu. Dideli skirtumai ir regiony viduje tarp savivaldybiy (2021-2030 mety
Nacionalinis pazangos planas, 2021). Palyginus 2025 metais krovininio keliy transporto jmonése
dirbanciy darbuotojy skaiciy jvairiose apskrityse (1 lentel¢), matomi akivaizdis skirtumai.

1 lentelé. Krovininio keliy transporto jmoniy darbuotojy skaicius Lietuvos apskrityse 2025 mety pradzioje, vnt.
Table 1. Number of employees of road freight transport companies in Lithuanian counties at the beginning of 2025,

pcs.
Apskritys Darbuotojy Darbuotojy skaicius tenkantis
skaiCius vnt. 10000 gyventoju, vnt.
Vilniaus apskritis 64 683 738,01
Alytaus apskritis 5231 393,57
Kauno apskritis 31412 534,79
Klaipédos apskritis 17 042 495,75
Marijampolés apskritis 4 253 318,97
Panevézio apskritis 8074 390,11
Siauliy apskritis 9474 354,96
Taurages apskritis 2 959 328,96
Telsiy apskritis 4 641 357,38
Utenos apskritis 4099 334,03
Saltinis sudarytas remiantis Oficialiosios statistikos portalas https://osp.stat.gov.It/ duomenimis ir autoriy
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IS lentel¢je pateikty duomeny matyti, kad daugiausiai darbuotojy krovininio keliy transporto
srityje dirba Vilniaus, Kauno ir Klaipédos apskrityse.

Krovininio keliy transporto iikio subjektai. ,, Veikiantis ikio subjektas — Juridiniy asmeny

registre jregistruotas, vykdantis ekonomine veiklq, turintis darbuotojy ir (arba) pajamy subjektas”.
Tokj tkio subjekto apibrézimg pateikia oficialiosios statistikos portalas. Lietuvos Respublikoje
2025 mety pradzioje veiké 6 871 krovininio keliy transporto tikio subjektas. Lietuvos Respublikoje
veikian¢iy krovininio keliy transporto tikio subjekty skaiciaus kitimas 2020—2025 metais pateiktas
1 paveiksle.
Per 2020-2025 mety laikotarpj Lietuvos krovininio keliy transporto tikio subjekty skaicius keitési
nevienodai, taciau iSryskéjo bendros augimo tendencijos. Lyginant 2021 mety rodiklius su 2020
mety rodikliais, stebimas nedidelis jmoniy skai¢iaus sumazéjimas nuo 5 497 iki 5 471 (-0,5 %). Tai
siejama su pandemijos poveikiu verslui ir ekonominiam neapibréztumui. Jau 2022 metais lyginant
su 2021 buvo fiksuojamas jmoniy skaiciaus didéjimas iki 5 732 (+4,8 %), rodantis atsigavimg po
matomas ir 2023 metus palyginti su 2022 metais. 2024 metais stebimas didziausias Suolis,
palyginti su 2023 metais — tikio subjekty skai¢ius iSaugo iki 6 721 (+12,9 %).
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1 pav. Lietuvos Respublikoje veikian¢iy krovininio keliy transporto tikio subjekty skaiciaus kitimas 2020-2025 metais,
vienetais. (Saltinis: Oficialiosios statistikos portalas https://osp.stat.gov.It/)
Fig. 1. Changes in the number of road freight transport companies operating in the Republic of Lithuania in 2020 —
2025, in units

Per 2020-2025 mety laikotarpj krovininio keliy transporto iikio subjekty skaicius Lietuvoje
augo, tafiau augimo tempai atskiruose regionuose buvo skirtingi. Daugiausia tokiy jmoniy
koncentruojasi Vilniaus apskrityje, kur registruota 2097 subjektai, sudarantys 30,52 % visy
veikianCiy subjekty. Kauno apskritis uzima antraja vieta pagal krovininio keliy transporto jmoniy
skaic¢iy — 1 251, kas sudaro 18,21 % visy veikianciy iikio subjekty. Kaunas yra svarbus logistikos
mazgas uztikrinantis gera susisiekimg tiek Salies viduje, tiek tarptautiniu mastu.

2 lenteléje, kurioje pateikti mety pradzios duomenys, matyti, kaip keitési krovininio keliy
transporto tikio subjekty skaicius skirtingose apskrityse. Vilniaus apskrityje, palyginti 2020 ir 2025
mety rodiklius, matyti, kad jmoniy skaicius per $j laikotarpj iSaugo net 40,92 %, Kauno apskrityje —
23,13 %. Tik 2021 metais palyginti su 2020, keliose apskrityse pastebimas jmoniy skaifiaus
mazéjimas. Kauno apskrityje sumazéjo — 31, Panevézio apskrityje — 1, Siauliy apskrityje — 14,
Taurages apskrityje — 1 ir TelSiy — 7 @ikio subjektais per metus.

Subjekty mazéjimui 2021 metais tur¢jo jtakos COVID-19 pandemijos sukelti sunkumai, taip
pat 2020 m. liepos ménes] priimtas ,,Mobilumo paketas® — bendros taisyklés Europos Sajungos
(ES) Salyse dirbantiems veZ¢jams. Nors ,,Mobilumo paketo* jsigaliojimui buvo skirtas pusantry
mety pereinamasis laikotarpis, iki 2022 m. vasario 21 d., jmonés turéjo organizuoti savo veikla
uztikrindamos, kad jy turimos transporto priemonés, kuriomis vykdomas tarptautinis kroviniy
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vezimas, grizty i jmong¢ jos registracijos adresu ne véliau kaip kas aStuonias savaites. Daugelis
Jmoniy, reaguodamos j situacija, suskubo perregistruoti jmones kitose valstybése.

Krovininio keliy transporto tikio subjekty skaiciaus spar¢iam augimui 2024 ir 2025 metais
galéjo turéti jtakos 2024 mety spalio 4 d. panaikinta ,,Mobilumo paketo* nuostata, reikalavusi, kad
vilkikai kas 8 savaites privalomai grjzty j kilmés $alj. Taip pat nuo 2023 m. geguzés 1 d. jsigaliojo
nauja tvarka, pagal kurig UAB jstatinis kapitalas buvo sumazintas nuo 2 500 Eur iki 1 000 Eur.
Taciau tai aktualu jmonéms, kurios neturi transporto priemoniy ir uzsiima tarpininkavimo veikla.
2 lentelé. Lietuvos Respublikos krovininio keliy transporto tikio subjekty skaiciaus kitimas skirtingose apskrityse 2020-

2025 metais, vienetais.
Table 2. Changes in the number of road freight transport operators in the Republic of Lithuania by county in 2020-

2025, in units
Apskritys/metai 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Vilniaus apskritis 1488 1497 1576 1 666 2001 2097
Alytaus apskritis 286 286 289 296 344 351
Kauno apskritis 1016 985 1044 1110 1212 1251
Klaipédos apskritis 727 731 752 760 850 860
Marijampolés apskritis 359 371 394 399 447 442
Panevézio apskritis 449 448 461 481 533 532
Siauliy apskritis 599 585 624 631 672 684
Tauragés apskritis 224 223 230 233 253 253
Telsiy apskritis 222 215 228 232 254 247
Utenos apskritis 127 130 134 146 155 154

Saltinis: Oficialiosios statistikos portalas https:/osp.stat.gov.It/

Lygindami skirtingy apskri¢iy duomenis turime jvertinti gyventojy skaiciaus jtakg krovininio
keliy transporto tikio subjekty skai¢iaus kitimui. 2 paveiksle matyti krovininio keliy transporto tkio
subjekty skai¢ius tenkantis 10 tikstan¢iy gyventojy pagal apskritis. Sis rodiklis rodo, kokig jtaka
krovininio keliy transporto veikla turi apskrities gyventojy uzimtumui transporto sektoriuje. Kuo
didesnis rodiklis, tuo daugiau apskrities gyventojy dirba transporto jmonése, O transporto
sektorius daro didesng jtakg apskrities ekonomikai.
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2 pav. Krovininio keliy transporto tikio subjekty skai¢ius tenkantis 10 tikstanciy gyventojy pagal apskritis 2020-2024
metais (Saltinis: (Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig. 2. Number of road freight transport enterprises per 10 000 inhabitants by county

Kaip matyti i§ perskai¢iuoty duomeny, daugiausiai krovininio keliy transporto tikio subjekty
2024 metais 10 tikstanCiy gyventojy tenka Marijampolés apskrityje, tai 1,44 karto daugiau nei
Vilniaus apskrityje ir 2,7 karto daugiau nei Utenos apskrityje.
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Keliy tinklas. Keliai tai sudétiné krovininio keliy transporto sistemos dalis. ,, Keliy tinklas —
tai sistema jrenginiy: viaduky, tilty, tuneliu bei Zemés sankasa su parengta danga . Bendras visy
Lietuvos keliy ilgis 2023 mety pabaigoje sudaré 83 503 kilometrus. Sis rodiklis, palyginti su 2022
metais, sumazéjo 718 kilometry. Tam jtakos turéjo didelé remontuojamy ir rekonstruojamy keliy
apimtis.

Vertinant keliy tinklo i$sivystyma apskrityse taikomi jvairiis metodai. Kaip nurodo Baublys
(2016): ,,transporto tinklo isvystymo lygio jvertinimui naudojami jvairiy risiy santykiniai dydziai“.
Tam, kad palygintume keliy i$sivystymg skirtingo dydzio teritorijose su skirtingu gyventojy
skai¢iumi, pritaikoma Engelio formulg.

E= Twp’ (1)

kur:

E — Engelio koeficientas;

S - teritorijos plotas,100 km?;

P — gyventojy skaicius 10 000 Zmoniy;
L—-kelio ilgis, km.

Taikant Engelio formulg vertintas Lietuvos apskri¢iy tinklas remiantis statistiniais rodikliais
mety pradzioje. Atsizvelgiant | transporto poreikius logistinéms operacijoms atlikti buvo
nagrin¢jama tik keliai su patobulinta danga. Keliams su patobulinta danga priskiriami tiek
valstybinés reikSmés, tiek vietinés reikSmés keliai, kuriy danga yra cementbetonio ar asfalto. 3
paveiksle matyti 20202024 mety keliy su pagerinta danga Lietuvoje santykiniai rodikliai.
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3 pav. Engelio koeficiento kaita 2020—2024 metais Lietuvos apskrityse (Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig. 3. The Engel’s coefficient for 2020-2024 in Lithuanian counties

Engelio koeficientas atskleidzia gyvenanciy ir mokes¢ius mokanciy Zmoniy galimybe
naudotis keliy infrastruktiira esancia apskrityje. Tai taip pat aktualu ir krovinius gabenancioms
jmonéms. Pastebima rodikliy kaita apskrityse priklauso nuo vykdomy keliy remonto darby bei
gyventojy skaiciaus. Didziausias galimybes turi Marijampolés apskrities keliy transporto jmonés,
kur koeficientas 2022 metais yra 91,3, tai 1,68 karto didesnis nei Vilniaus apskrities. Atkreiptinas
démesys, kad Vilniaus apskrityje gyvena 5,995 karto daugiau gyventojy nei Marijampolés
apskrityje. Dél smarkiai auganciy gyventojy skaiciaus Vilniaus apskrityje tur¢jo sparciau vystytis
keliy tinklas. TaCiau sprendziant pagal duomenis, apskaiCiuotus naudojant Engelio koeficienta,
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geriausias salygas 2020-2024 metais tur¢jo Utenos, Marijampolés bei Alytaus apskrities keliy
transporto jmongs atliekancios vietinius kroviniy bei keleiviy vezimus.

Krovininés keliy transporto priemonés. Remiantis Oficialiosios statistikos portalo
duomenimis, krovininéms keliy transporto priemonéms ,,priklauso keliy transporto
priemonés, jregistruotos Lietuvos Respublikos keliy transporto priemoniy registre, tai: krovininiai
automobiliai, puspriekabiy vilkikai, puspriekabés, priekabos”. 2023 mety pabaigoje Lietuvos
Respublikoje buvo 245 317 vienety krovininiy keliy transporto priemoniy. Tai sudaré 11,93 %
bendro keliy transporto priemoniy parko, o 2022 metais —11,65 %.

Lietuvos krovininiy transporto priemoniy pasiskirstymas 2023 metais pateiktas 4 paveiksle.
Didziausig dalj krovininio transporto parko sudaro krovininiai automobiliai, kuriems néra
priskiriami vilkikai. ,, Krovininis automobilis (sunkveZimis) — keliy transporto priemoné,
sukonstruota tiktai arba visy pirma kroviniams vezti*“ — apibrézimas pateiktas Lietuvos oficialiosios
statistikos portalo.

= Krovininiai automobiliai = Puspriekabiy villikai = Pospriekabés = Priekabos
4 pav. Lietuvos krovininio keliy transporto pasiskirstymas 2023 metais, procentais
Fig. 4. Distribution of road freight transport in Lithuania in 2023, in percent

5 ir 6 paveiksluose pateiktas 2022 ir 2023 mety krovininio transporto parko pasiskirstymas
skirtingose Lietuvos apskrityse procentais. Krovininiai automobiliai dominuoja visose apskrityse.

Procenta
]
=

Krovinimiai avtomobiliai WVilkeikeai Pusprickabés Prickabos

5 pav. Krovininio keliy transporto parko pasiskirstymas pagal apskritis 2022 metais, procentais
(Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig. 5. Distribution of the road freight fleet by county in 2022, in percentages

2022 metais Siauliy apskrityje tolygiai pasiskirstes krovininiy automobiliy (10 100 vnt.) ir
vilkiky parkas (9 631vnt.) atitinkamai sudaro 37,2 % ir 34,5 %. Penkiose apskrityse dominuoja
krovininiai automobiliai: Utenos ir Panevézio apskrityse tai sudaro 67,98 % ir 61,47 %, Alytaus ir
Marijampolés apskrityse — 60,5 % ir 57,4 %, Telsiy apskrityje — 54,54 %.
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Vilniaus apskrityje 2022 metais vilkiky ir puspriekabiy pasiskirstymas buvo 21,9 % ir
25,8%. Bendrai  apskrityse 2023 metais krovininiy automobiliy skaicius sudar¢ 48,1 % visy
krovininiy keliy transporto priemoniy skaiciaus, o 2022 metais — 48,6% .
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6 pav. Krovininio keliy transporto parko pasiskirstymas pagal apskritis 2023 metais, procentais
(Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig. 6. Distribution of the road freight fleet by county in 2023, in percentages

Nezymus persiskirstymas fiksuojamas 2023 m. Vilniaus apskrityje vilkikai sudare 22,87 %,
puspriekabés 24,65 % ir priekabos 6,36 % (6 pav.). Toks pasiskirstymas, kai vilkiky 2 ar keliais
procentais maziau nei puspriekabiy budingas ne tik Vilniaus, bet ir Kauno bei Klaipedos
apskritims. Didesnis puspriekabiy skaicius reikalingas, kai organizuojami tarptautiniai marsrutai, ir
vilkikas, atgabenes puspriekabe prie kelto bei ten jg palikes, vaziuoja paimti kitos puspriekabés.

2023 mety pabaigoje daugiausiai puspriekabiy registruota Vilniaus apskrityje, tai 33,13 karto
daugiau nei Utenos apskrityje. Utenos apskritis maZziausiai vilkiky bei puspriekabiy turinti apskritis,
bet 68,33% sudaré krovininiai automobiliai. Taip pat priekaby procentiné dalis didesné nei
Vilniaus Klaipédos ar Kauno apskrityse. Vilniaus apskrityje didziausias skaicius vilkiky — 17 856.
Vilkiky skaicius augo kiekvienais metais visose apskrityse. Lyginant 2020 ir 2023 metus vilkiky
skaiCius daugiausiai iSaugo Tauragés apskrityje — net 80,71 %, Marijampolés apskrityje — 39,52 %
ir Vilniaus apskrityje — 38, 31 %.

Lyginant 2021 ir 2024 mety pradZioje fiksuojamus patikslintus transporto priemoniy
duomenis galima teigti, kad kroviniy veZzimo verslas linkgs atnaujinti transporto priemoniy parka.
Bendras krovininio keliy transporto parko augimas procentais fiksuojamas Vilniaus apskrityje 26,68
% Tauragés apskrityje, net 33,04 % ir TelSiy apskrityje — net 40,92 %. Nezymiai pakito krovininio
keliy transporto parkas Paneveézio apskrityje tik 12, 89 %.

Didziausias motoriniy krovininiy keliy transporto priemoniy skai¢ius 2023 metais buvo
Vilniaus (53875 vnt.), Kauno (36624 vnt.) ir Siauliy (20239 vnt.) apskrityse. Si tendencija badinga
2020-2022 mety laikotarpiui.

Toliau straipsnyje lyginamas krovininio keliy transporto priemoniy skai¢ius tenkantis 10
tukst. gyventojy skirtingose Lietuvos apskrityse. 7 paveikslélyje pateikti 2021-2024 mety
santykiniai rodikliai pagal apskritis.
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7pav. Krovininiy transporto priemoniy skaicius tenkantis 10 tukst. gyventojy 2021-2024 metais Lietuvos apskrityse
(Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig.7. Number of freight vehicles per 10000 inhabitants in Lithuanian counties in 2021-2024

Didziausi rodikliai 2021-2024 metais stebimi Tauragés, Siauliy ir Kauno apskrityse.
Maziausias skaiCius krovininiy transporto priemoniy 10 tikst. gyventojy fiksuojamas Utenos
apskrityje. Transporto priemoniy skaiciaus tenkancio 10 tukst. gyventojy lyginimas tarp apskriciy
parodo, kuri 1§ apskri¢iy gali sékmingai vykdyti tiek tarptautinius, tiek vietinius veZimus.
Detalesnei analizei reikéty analizuoti transporto priemoniy ridg. Vilniaus apskrityje transporto
priemoniy skaiCius tenkantis 10 tukst. gyventojy didelis, 2024 metais sieké net 899,3 transporto
priemonés, o Utenos apskrityje 468,73 transporto priemonés. Tai yra 1,92 karto mazesnis rodiklis
nei Vilniaus apskrities ir 2,3 karto mazesnis nei Tauragés apskrities. Siekiant vertinti transporto
priemoniy parka, reikéty atkreipti démesj j transporto priemoniy pasiskirstyma pagal keliamaja
galia, taCiau straipsnio tikslas siauresnis.

Kroviniai. Toliau straipsnyje nagring¢jami tik vietiniai kroviniy vezimai. Oficialiosios
statistikos portalo duomenimis, kroviniy veZimas vietiniais mar$rutais Lietuvoje nuo 2020 iki 2024
mety yra kintantis. Pandemijos laikotarpiu, 2020 metais buvo pervezta 45 385,5 tiikst. tony
kroviniy, 2021 metais perveztas panaSus kroviniy kiekis — 45 773 tikst. tony, 2022 metais,
baigiantis pandemijai, stebimas pervezty kroviniy sumazéjimas iki 36 828,8 tukst. tony, tai -18,85
%, palyginti 2020 ir 2022 metus. Nuo 2023 mety vietiniai vezimai turi tendencijg augti: 46 205,9
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tukst. tony 2023 metais ir 50 963 tiikst. tony 2024 metais. Vidutinis vezamy kroviniy kiekis 2020—
2024 metais sudaré 45 031,24 takst. tony. Sie kroviniy veZimai buvo atliekami tiek uz atlygj, tiek
savo saskaita.

Toliau straipsnyje nagrinéjami pakrauty ir iSkrauty kroviniy kiekiai pagal apskritis. Analizei
naudojami 2020-2023 mety rodikliai (iSsamios informacijos apie vietinius kroviniy vezimus tarp
apskri¢iy uz 2024 metus Oficialiosios statistikos portalas nepateiké). Pakrauty kroviniy kiekis
pateiktas 8 paveiksle. ISkrauty kroviniy kiekis — 9 paveiksle.

Korobiniai tikstandiais tonng

S LiRIN A Y AT
WOULU W UL LULL WL

8 pav. Pakrovimas pagal apskritis visy rasiy kroviniy, vezty keliy transportu, atliekant vietinius vezimus 2020-2023
metais (tiikst. tony) (Saltinis: sudaryta autoriy remiantis Oficialios statistikos portalas https://osp.stat.gov.lt/)
Fig. 8. Loadings by county for all types of road freight transported by local transport 2020-2023 (thousand tons)

Daugiausiai kroviniy pakrauta Kauno apskrityje nuo 9 244.,4 tukst. tony 2022 metais iki 11
228,1 tikst. tony 2023 metais (8 pav.). Kauno apskrityje per ketveriy mety nagrinéjama laikotarpj
vidutinis$kai pakraunama 10 335,3 tikst. tony per metus, o Vvisas pakrauty kroviniy kiekis per §j
laikotarpi sieké 41 341,3 tikst. tony. Maziausias pakrautas kroviniy kiekis yra Tauragés apskrityje
2022 metais — 1 249,1 tikst. tony (8 pav.). Maziausias bendras per ketverius metus pakrautas
kroviniy kiekis yra Alytaus apskrityje — 6 340,4 tukst. tony. Lyginant 2020 ir 2023 metus Alytaus
apskrityje pakraunamy kroviniy kiekis sumazéjo 25,58 %.

Nuo 2020 iki 2023 mety daugiausiai kroviniy iSkrauta Kauno apskrityje, vidutiniSkai iSkrauta
9 098,5 tukst. tony per metus. 2022 metais Kauno apskrityje iskrautas maziausias kiekis — 7 648,7
tukst. tony, o didZiausias kiekis — 9 909.,4 tiikst. tony 2023 metais (9 pav.). MaZziausiai iSkrauta yra
Tauragés apskrityje — 1 089 tukst. tony 2022 metais.

Maziausias iSkrautas bendras kroviniy kiekis per ketverius metus yra Tauragés apskrityje
6050,2 tikst. tony, o maziausias vidutinis iSkrovimas fiksuotas taip pat Tauragés apskrityje — 1
512,6 tikst. tony (9 pav.). Iskrovimo kiekis vezant vietiniais marSrutais daznai priklauso nuo
gyventojy skaiCiaus ir jy poreikiy, o pakrovimas priklauso nuo pramonés jmoniy skaiciaus ir
gaminamos produkcijos kiekio. Daznai kroviniai kraunami j vietiniy vezé&jy transporto priemones.
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Siekiant iSnagrinéti detaliau, reikéty iStirti ir transporto ridos rodiklius bei jvertinti, kiek transporto
priemoné nuvaziuoja kilometry tarptautiniuose ir vietiniuose marSrutuose. Sio tyrimo esmé —
nustatyti krovininio keliy transporto reik§me apskritims pristatant krovinius vietiniais marsrutais.
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9 pav. Iskrovimas pagal apskritis visy rasiy kroviniy, vezty keliy transportu, atlickant vietinius vezimus 2020-2023
metais (tikst. tony) (Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig.9 Unloading by county for all types of road freight transport in local transport 2020-2023 (thousand tons)

Straipsnio 10 lenteléje pateikti perskaiCiuoti santykiniai rodikliai — pervezty tony kiekis,
tenkantis vienai motorinei krovininio transporto priemonei. Motoriniy transporto priemoniy
skai¢ius gautas sud¢jus vilkiky ir krovininiy automobiliy skaiciy. Skai¢iavimuose vertinami
pervezti kroviniai, o ne siuntos, kurios apskaitomos ir prizilirimos remiantis ,,Pasauline paSto
konvencija®“. Tai paaiSkina, kodél Vilniaus apskrityje stebimas toks nedidelis rodiklis. Klaipédos
apskrityje 2021 metais viena motoriné¢ krovininio keliy transporto priemon¢ santykinai vez¢ 484,61
tonas, o Vilniaus apskrityje tik 193,52 tonas. Tai 2,5 karto maZesnis rodiklis. Vilniaus apskri¢iai
budinga ,,paskutinés mylios* logistika, kai nedidelés siuntos pristatomos dviraciais, velomobiliais,
lengvaisiais automobiliais ir krovininiais mikroautobusais.

Kroviniy kiekis, tenkantis vienai transporto priemonei, 2022 metais sumazg€jo visose
apskrityse, palyginti su 2020 ir 2021 metais. Tokia kroviniy pervezimo tendencija 2022 metais
stebima atliekant ne tik vietinius, bet ir tarptautinius kroviniy vezimus. Viena i§ priezasCiy —
praside¢jes Rusijos ir Ukrainos karas, dél kurio pasikeité kroviniy srautai, prekiy poreikis, sumazéjo
turisty, galimai pasikeité¢ Zmoniy vertybiy skalé.

DidZiausias krovinio kiekis, tenkantis vienai motorinei krovininio transporto priemonei,
tonomis — Klaipédos ir Utenos apskrityse. Santykinis kroviniy kiekis, tenkantis vienai motorinei
keliy transporto priemonei vietiniams vezimams, 2023 metais didziausias Utenos apskrityje (382,23
t).

Utenos apskrityje, palyginti su kitomis apskritimis, yra maziausias registruoty krovininiy
automobiliy bei vilkiky skaicius (2023 metais vilkiky ir krovininiy automobiliy kartu — 4581 vnt., 0
2020 — 3958 vnt.). Santykinis rodiklis rodo, kad krovininio keliy transporto veikla reikalinga ir
krovininis transportas turéty augti.
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10 pav. Vienai motorinei krovininio transporto priemonei tenkantis krovinio kiekis tonomis vietiniuose veZimuose
2020-2023 pagal Lietuvos apskritis (Saltinis: sudaryta autoriy)
Fig.10. Amount of cargo per motorised freight vehicle in tons for local transportation in 2020-2023 by Lithuanian
county

Krovininio keliy transporto jtaka Lietuvos apskritims. ISanalizavus krovininio keliy
transporto keturiy elementy duomenis ir perskaifiavus statistinius natiirinius rodiklius pagal
apskritis j santykinius, galima apibendrinti krovininio keliy transporto veiklos reikSminguma atskiry
apskri¢iy gyventojams ir ekonomikai. 3 lentel¢je pateiktos apskritys, kuriy perskai€iuoti santykiniai
rodikliai yra auksciausi.

Keliy tinklas geriausiai i§vystytas Marijampolés ir Utenos apskrityse. Lietuvos automobiliy
keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos parengé ilgalaike valstybinés reikSmés keliy priezitiros
ir plétros iki 2035 m. strategija. Intensyviai tiesiami keliai su pagerinta danga, iki 2035 m.
planuojama beveik perpus sumazinti esamy zvyrkeliy skai¢iy — Lietuvoje liks tik 16 proc.
valstybinés reikSmes keliy su zZvyro danga. Marijampolés ir Utenos apskrities keliai jtraukti j keliy
rekonstrukcijos programg. Marijampolés apskrityje daug transporto jmoniy, geros salygos
kelionéms | Lenkija. Utenos apskrityje iSvystyta maisto pramoné. Nors nedaug transporto
priemoniy, taciau pakanka kroviniy, kad keliy transporto veikla biity svarbi apskriciai.

Santykinis rodiklis krovininio keliy transporto jmoniy skai¢ius 10000 gyventojy didZiausias
Marijampolés ir Tauragés apskrityje. Rodiklis, kuris atskleidzia, kiek jmoniy galés pasitilyti darba
10000 gyventojy. Kuo didesnis rodiklis, tuo daugiau zmoniy dirbs $ioje srityje.
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3 lentelé. Apskritys, kuriy didziausi santykiniai rodikliai iSdéstyti pagal krovininio keliy transporto vertinimo kriterijus
Table 3. Counties with the highest relative performance on the road freight transport assessment elements

Kriterijai 2020 2021 2022 2023 2024
Krovininio keliy Marijampolés Marijampolés | Marijampolés | Marijampolés | Marijampolés
transporto tkio subjekty apskritis apskritis apskritis apskritis apskritis
skaiCius tenkantis 10 Tauragés Tauragés Tauragés Tauragés Tauragés
tikstanciy gyventojy. apskritis apskritis apskritis apskritis apskritis
Krovininiy transporto Tauragés Tauragés Tauragés Tauragés Tauragés
priemoniy skaicius apskritis apskritis apskritis apskritis apskritis
tenkantis 10 tikstandiy | Siauliy apskritis Siauliy Siauliy Siauliy Siauliy
gyventojy. apskritis apskritis apskritis apskritis
Keliy tinklo apskrityje, Marijampolés Marijampolés Marijampolés | Marijampolés | Marijampolés
vertinimas, remiantis apskritis apskritis apskritis apskritis apskritis
Engelio koeficientu. Utenos apskritis | Utenos apskritis Utenos Utenos Utenos
apskritis apskritis apskritis
Vienai motorinei Utenos apskritis Klaipédos Utenos Utenos Néra duomeny
krovininio transporto Klaipédos apskritis apskritis apskritis
parko priemonei apskritis Telsiy apskritis Klaipédos Klaipédos
tenkantis krovinys apskritis apskritis
vietiniams vezimams.
Saltinis: sudaryta autoriy
ISvados

1. ISanalizavus krovininio keliy transporto vystymosi tendencijas jvairiuose informaciniuose
Saltiniuose stebima mokslinés literattiros, teisiniy reglamenty bei informacijos, teikiamos verslo
krypties zurnaluose, gausa. Moksliniuose straipsniuose akcentuojama, kad kroviniy gabenimas keliy
transportu placiai naudojamas dél lankstumo, patikimumo ir greito pristatymo. [vairiy autoriy
straipsniuose teigiama, kad transporto sektoriaus augimas priklauso nuo jvairiy faktoriy, tokiy kaip:
regiony geografinés padéties, gamtiniy iStekliy, keliy tinklo, jmoniy ir jy steigimo bei mokesc¢iy
mokeéjimo salygy, darbuotojy. Lietuvos kroviniy vezimo keliy transportu sektorius s€kmingai auga,
taciau pastebimi skirtumai tarp Lietuvos regiony, todé¢l aktualu iSanalizuoti ir palyginti atskiry
regiony (apskriciy) salygas $iai veiklai vystyti.

2. Palyginus krovininio keliy transporto wkio subjektus, keliy tinkla, transporto priemoniy
parka ir kroviniy kiekius taikant santykinius rodiklius jvairiose Lietuvos apskrityse, galima daryti
Sias iSvadas:

Krovininio keliy transporto iikio subjektai pagal apskritis. DidZiausias krovininio keliy
transporto jmoniy skaiCius koncentruojasi Vilniaus ir Kauno apskrityse. 2024 metais S$iose
apskrityse veike 47,8 % visy Lietuvos krovininio keliy transporto iikio subjekty. Ivertinus
transporto jmoniy skaiciy, tenkant] 10 tukst. gyventojy, didziausi rodikliai yra Marijampolés
apskrityje (33,15 jmonés), Tauragés apskrityje (28,13 jmonés) ir Alytaus apskrityje (26,41
jmonés). Sis santykinis rodiklis rodo, kad maZesnéms bei maZiau gyventojy turinéioms apskritims
krovininio keliy transporto sektorius turi didesne jtaka.

Keliy tinklo vertinimas pagal Engelio koeficientg. Engelio koeficientas atskleide, kad keliy
tinklas su pagerinta keliy danga geriausiai iSvystytas Utenos, Marijampolés ir Alytaus apskrityse.
Nors Vilniaus apskrityje gyventojy skaiCius yra didziausias, keliy tinklo plétra nevyksta tokiu
tempu, kad atitikty augantj poreikj, o tai gali turéti jtakos transporto srauty efektyvumui.

Krovininio keliy transporto parko analizé. Lietuvos krovininiy transporto priemoniy skaicius
kasmet auga. 2024 m. pradzioje didZiausias transporto priemoniy skaicius 10 tiikst. gyventojy buvo
Tauragés (1 080,26 vnt.), Siauliy (1 063,29 vnt.), Kauno (915,38 vnt.) apskrityse. Siauliy apskrities
krovininiy automobiliy ir vilkiky parkas pasiskirstes tolygiai: 37,24 % krovininiy automobiliy,
34,52 % vilkiky. Utenos ir Panevézio apskrityse krovininiy automobiliy dalis sudaro daugiau nei 61
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%. Toks krovininio transporto priemoniy parkas tinkamas vietiniams vezimams ir netolimiems
tarptautiniams marsrutams.

Pakraunamy kroviniy vietiniams vezimams palyginimas. Lietuvoje 2024 metais, palyginti su
2020 metais, vietiniy vezimy buvo vykdyta 12,29 % daugiau. Daugiausiai kroviniy pakrauta Kauno
apskrityje. Kauno apskritis vidutiniskai pakrauna 10 335,3 tukst. tony per metus. Maziausias keturiy
mety vidutinis pakrovimas — Alytaus apskrityje — 1 585,1 tiikst. tony.

Didziausias pakrauty kroviniy kiekis, tenkantis vienai motorinei keliy transporto priemonei
vietiniams vezimams, 2023 metais nustatytas Utenos (382,23 t), Marijampolés (371,64 t) ir
Klaipédos (359,39 t) apskrityse. Tai rodo, kad Siose apskrityse vystoma pramon¢ ir sandéliy
logistika, vietinius vezimus vykdo S$iy apskri¢iy jmoniy transportas, kroviniai pakraunami
vietiniuose sandéliuose.
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Summary

The article analyses road freight transport indicators for Lithuanian regions in 2020-2024 to assess the impact of
this activity on the regional economy. The chosen research methodology is a comparative analysis using the conversion
of statistical indicators into relative indicators. This allows counties of different size in terms of area and population to
be compared and the impact of road freight transport activities on counties to be assessed. The results show that,
although road freight transport performance is increasing, there are marked regional differences which affect the
performance of transport companies, the use of road infrastructure and the volume of local freight transport.

In Vilnius and Kaunas counties, official statistics show the largest number of transport companies operating. The
number of employees per 10 000 inhabitants is also the highest in road freight transport companies in Vilnius - 738.01
units, in Kaunas - 534.79 units. Marijampolé County is distinguished by a well-developed road infrastructure in terms
of Engel's coefficient and the number of freight road transport units per 10000 inhabitants. This shows that this activity
has a significant impact on the economy of the county. In 2023, one road freight vehicle was loaded in tonnes in Utena
county (382.23 t), Marijampolé county (371.64 t) and Klaipéda county (359.39 t). These are the highest indicators
among the 10 counties. It can be assumed that industry and warehouse logistics are developing in these counties and
that goods are being transported from these counties to other counties.

The results of the study show that road freight transport activities are important for the Lithuanian economy and
have a direct impact on the development of regions (counties). However, in order to ensure a balanced development of
the sector, it is necessary to strengthen the road infrastructure in smaller regions, to encourage investment in logistics
services and to optimise the distribution of transport flows between different counties.
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